FAQ - digitale Bliirgerinformationsveranstaltung
Voerde-Friedrichsfeld bis Bahnhof Wesel

In diesem Dokument finden Sie Fragen und Antworten aus der
digitalen Biirgerinformation fiir Voerde-Friedrichsfeld bis Bahn-
hof Wesel vom 5. Marz 2026.

Allgemeines

Wie lange dauern die Bauarbeiten insgesamt noch?

Ein wichtiger Meilenstein in unserem Ausbauprojekt ist fiir Mai
2026 vorgesehen. Zu diesem Zeitpunkt endet die eingleisige Be-
triebsfiihrung und der Abschnitt zwischen Voerde-Friedrichsfeld
und Wesel wird wieder zweigleisig befahrbar sein. Auch nach
Mai 2026 werden wir weitere Baumalinahmen auf der Strecke
fortsetzen, insbesondere auf der sogenannten bahnlinken Seite
Richtung Emmerich. Die vollstandige Fertigstellung aller Maf3-
nahmen in diesem Bauabschnitt wird jedoch noch mehrere
Jahre in Anspruch nehmen, da es sich um ein umfangreiches
Infrastrukturprojekt handelt.

Wird das Zugsicherungssystem ETCS bereits zur geplanten
Inbetriebnahme im Dezember 2027 verfiigbhar sein?

Nein, das European Train Control System (ETCS) wird zum Zeit-
punkt der Inbetriebnahme im Dezember 2027 noch nicht instal-
liert sein, ist aber fiir die Strecke vorgesehen. Die Installation er-
folgt jedoch erst nach Abschluss der gesamten BaumaRnahme.

Welches ETCS-Level ist fiir die Strecke vorgesehen?
Fir die Strecke ist das ETCS-Level 2 vorgesehen.

Inwieweit werden die bis mindestens Mitte der 2030er Jahre
andauernden Generalsanierungen den weiteren Ausbau bis
Emmerich beeinflussen?

Grundsatzlich kdnnen die bundesweiten Generalsanierungen
Auswirkungen auf die verfiigbaren Kapazitdten im gesamten
Bahnnetz haben. Es lasst sich jedoch nicht konkret beurteilen,
ob und in welchem Umfang diese MaRnahmen Einfluss auf un-
ser Ausbhauprojekt haben.

Warum werden StraB8en, die durch Baustellenfahrzeuge ver-
schmutzt werden, nicht regelmagBig gereinigt?

Die Reinigung der betroffenen Stralien wird in der Regel von
den beauftragten Baufirmen durchgefiihrt. Der Umfang der Rei-
nigung hangt jedoch von verschiedenen Faktoren ab, wie etwa
von der aktuellen Witterung oder der Art der Bauarbeiten. In
akuten Fallen wenden Sie sich bitte direkt an unsere Kontakt-
mailadresse emmerich-oberhausen@deutschebahn.com, damit
wir unsere Baufirmen sensibilisieren konnen, die Haufigkeit der
Reinigung zu erhéhen.

BaumaRnahmen

Warum kann der provisorische Bahnhof in Friedrichsfeld
nicht dauerhaft genutzt werden?

Der provisorische Bahnhof ist nicht fiir das zukiinftige Betriebs-
konzept der Dreigleisigkeit geeignet. In Zukunft sollen Fern- und
Guterziige liberwiegend das mittlere Gleis nutzen, wahrend der
Nahverkehr (iber die beiden auReren Gleise abgewickelt wird.
Dafiir sind sogenannte AuRenbahnsteige erforderlich, die nur
am urspriinglichen Standort des Haltepunkts errichtet werden
kénnen.

Wer ist fiir die Fahrradstellplidtze am Ersatzbahnhof verant-
wortlich? Es stehen schon wieder viele ungenutzte Fahrra-
der herum.

Den Hinweis bzgl. den abgestellten Fahrradern haben wir bis-
lang nicht erhalten, dementsprechend konnten wir auch noch
nicht agieren. Wir werden uns die Situation zeitnah ansehen und
tatig werden, sobald dies erforderlich ist.

Wie lange bleibt der provisorische Bahnhof in Friedrichsfeld
in Betrieb?

Nach aktuellem Planungsstand wird der Ersatzbahnhof voraus-
sichtlich bis Ende 2027 genutzt. Der Riickbau kann jedoch erst
erfolgen, wenn uns ausreichend Streckensperrungen zur Verfi-
gung stehen, in denen die notwendigen Arbeiten durchgefiihrt
werden kdnnen.

Wie breit werden die neuen Bahnsteige am Haltepunkt
Friedrichsfeld sein?

Die neuen Seitenbahnsteige werden etwa 5 Meter breit sein.
Diese Breite entspricht den geltenden technischen Vorschriften
und gewadhrleistet eine sichere Nutzung fiir die Fahrgaste.

Warum wurde die Eisenbahniiberfiihrung an der Poststrale
nicht verbreitert?

Im Rahmen der Planungen wurde gepriift, ob eine Verbreiterung
erforderlich ist. Da hierfiir jedoch keine Notwendigkeit festge-
stellt wurde, bleibt die Breite unverandert.

Warum wurden Briickenbauwerke nicht vollstindig in einem
Schritt abgerissen?

Der Abbruch von Briicken kann nur wahrend bestimmter Stre-
ckensperrungen durchgefiihrt werden, um den Bahnverkehr und
die Sicherheit zu gewahrleisten. Zu den typischen Arbeiten, die
nur unter Sperrung durchgefiihrt werden kénnen: Abbrucharbei-
ten, Auf- und Abbau von Traggeriisten und einbringen von Ver-
bauten.
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Wann kann der FuRgdngeriiberweg iiber den Wesel-Datteln-
Kanal wieder genutzt werden?

Die Personeniiberfiihrung tiber den Wesel-Datteln-Kanal kann
voraussichtlich ab Sommer 2026 wieder genutzt werden. Vo-
raussetzung ist, dass sowohl die FuBgangerbriicke selbst als
auch die zugehérigen Rampenanlagen auf der nordlichen und
stidlichen Seite vollstandig fertiggestellt sind.

Werden sich die Durchfahrtshéhen unter den Briicken an
der Spellener StraBe und der PoststraBe dndern?

Die Durchfahrtshéhe fiir die Eisenbahniiberfiihrung (EU)
Spellener StraRe bleibt unverdndert. Fiir die EU Poststrale
erhoht sich die Durchfahrtshéhe von 4,00 Meter auf 4,50 Meter.

Wann wird das letzte Briickenteil am LippeschléBchen ein-
geschoben?

Bis zum Ende des Jahres 2026 werden die Arbeiten an den
Lippebriicken abgeschlossen sein. Der Einschub der dritten Bri-
cke wird voraussichtlich im Sommer stattfinden. Sobald wir ein
konkretes Datum vorliegen haben, informieren wir Sie wie ge-
wohnt (iber unsere Informationskanale.

Warum hat man im Bereich der Kurt-Kracker-Strafle nur fiir
ein Gleis den Erschiitterungsschutz vorgesehen?

Der Einsatz von Erschiitterungsschutzmaflinahmen erfolgt auf
Grundlage umfangreicher fachlicher Untersuchungen und Be-
rechnungen. Diese Berechnungen werden von unabhangigen
Gutachtern durchgefiihrt und beriicksichtigen verschiedene Ein-
flussfaktoren. Im Bereich der Kurt-Kricker-StralRe ist vorgese-
hen, dass das Aulierste Gleis zukiinftig als sogenanntes Uber-
holgleis genutzt wird. Das bedeutet, dass auf diesem Gleis die
héchsten Zuggeschwindigkeiten erreicht werden, wodurch po-
tenziell auch starkere Erschitterungen entstehen kénnen. Die
durchgefiihrten Berechnungen haben ergeben, dass an dieser
Stelle eine gezielte Erschiitterungsminderung erforderlich ist,
weshalb nur dieses Gleis mit einem Erschitterungsschutz aus-
gestattet wird.

Bleibt der barrierefreie Zugang am Bahnhof wahrend der
Sperrung der Personenunterfithrung in den Monaten von
Mai bis August erhalten?

Ja. Der provisorische Zugang, der (iber eine Rampe zum Bahn-
steig flihrt, bleibt wahrend dieser Zeit bestehen. Somit ist weiter-
hin ein barrierefreier Zugang zu Innenstadtseite moglich.

Wird die Beleuchtung der Unterfiihrung EU(F) Wesel erneu-
ert oder verbessert?

Die Beleuchtungsanlage der Unterfiihrung gehdrt nicht zum Ver-
antwortungsbereich der Deutschen Bahn, sondern liegt im Zu-
standigkeitsbereich der Stadt sowie dem Netzbetreiber West-
netz. Wir befinden uns aber in einem kontinuierlichen Austausch
mit der Stadt und Westnetz. Es ist zu beriicksichtig, dass wir im
Rahmen unseres Ausbauprojekts nicht die gesamte Unterfiih-
rung erneuern, sondern nur einzelne Teilbereiche. Eine mogli-
che Anpassung der Beleuchtung muss deshalb mit der beste-
henden Anlage abgestimmt werden. Ziel ist es, dass die Unter-
fihrung auch kiinftig ausreichend und gleichmdRig beleuchtet ist
und somit sicher genutzt werden kann.

Welche MaBnahmen sind vorgesehen, um die neuen Unter-
filhrungen in Wesel vor Graffiti zu schiitzen? Was halten Sie
von einer Videoiiberwachung?

In der stidlichen bzw. stadtischen Unterfiihrung ist derzeit keine
Videoliberwachung vorgesehen, da sie der Stadt gehért und nur
teilweise von uns erneuert wird. Eine Videoliberwachung im
Bahnhofsumfeld wird jedoch mit den Kolleg:innen der Personen-
bahnhoéfe abgestimmt. Nach Abschluss der Baumafinahmen
wird die vorhandene Videoliberwachung wieder aktiv sein. Wah-
rend der Bauphase ist sie nur in den Bereichen eingeschrankt,
in denen aktuell gebaut wird.

Bzgl. den Anti-Graffiti-Beschichtungen werden wir priifen, ob
und in welchem Umfang die Beschichtungen eingesetzt werden
konnen. Gegebenfalls werden diese nachtraglich erganzt wer-
den. Die Entscheidungen hierzu erfolgen in Abstimmung mit der
Stadt, weil wir nicht tiber stadtische Anlagen entscheiden kon-
nen.

Wann wird es einen konkreten Zeitplan fiir die Bauarbeiten
im Norden von Wesel geben?

In den vergangenen Jahren lag unser Schwerpunkt zundchst auf
dem Abschnitt bis zum Bahnhof Wesel. Dieser Bereich wurde
prioritdr behandelt, da hier umfangreiche bauliche MaRnahmen
erforderlich waren. Kiinftig werden wir die Bauarbeiten schritt-
weise weiter in Richtung Norden fortfiihren. Einen konkreten
Zeitplan konnen wir jedoch noch nicht nennen. Das liegt unter
anderem daran, dass zukiinftige Bauphasen sowie notwendige
Streckensperrungen noch nicht abschlieRend geplant und abge-
stimmt sind. Sobald konkrete Planungen und Termine festste-
hen, werden wir sie zeitnah informieren.

Gibt es eine Karte mit den zukiinftigen Blockabstinden zwi-
schen den Signalen?

Nein, seitens unseres Ausbauprojekts gibt es keine 6ffentliche
Karte, welche die zukiinftigen Blockabstdnde zwischen den Sig-
nalen darstellt.

Wie viele Personen arbeiten normalerweise im Bereich zwi-
schen Friedrichsfeld und dem Bahnhof Wesel?

Die Anzahl der an den Bauarbeiten beteiligten Personen variiert
je nach Bauphase und Umfang der jeweiligen MaRnahmen. In
Spitzenzeiten arbeiten auf den einzelnen Baustellen bis zu 100
Personen gleichzeitig. Zusatzlich sind weitere Mitarbeiter:innen
im Hintergrund am Projekt beteiligt, sodass insgesamt etwa 200
bis 250 Personen direkt oder indirekt mit dem Ausbauprojekt be-
schaftigt sind.

Schienenersatzverkehr

Wird der RE19 wie geplant ab Mai 2026 in Friedrichsfeld hal-
ten und bedeutet das, dass der RE5 ab Mai 2026 wie friiher
nur noch zweistiindlich in Friedrichsfeld halt?

Mit der Wiederinbetriebnahme der Zweigleisigkeit zwischen
Friedrichsfeld und Wesel wird der RE 19 wieder planmaRig in
Friedrichsfeld halten. Gleichzeitig ist vorgesehen, dass der RE 5
wie zuvor zweistlindlich in Friedrichsfeld halt

Aktuell miissen der RE49 und der RE5 haufig in Dinslaken
bzw. OB-Sterkrade wenden und die iibrigen Halte entfallen.
Friedrichsfeld wird dadurch morgens/nachmittags regelma-
Big zwei Stunden lang nicht angefahren. Wann erfolgt end-
lich eine Verbesserung?

Die Ursachen sind leider vielfdltig und lassen sich nicht auf ei-
nen Grund zuriickfiihren. Insbesondere beim RE 5, einer sehr
langlaufenden Linie, kénnen Stérungen im Betriebsablauf dazu
fahren, dass Ziige nicht bis zum reguldaren Endbahnhof durch-
fahren. Hinzu kommt, dass sich der Nah- und Fernverkehr sowie
der Glterverkehr die vorhandene Trasse teilen. Wie im StralRen-
verkehr kann es hier zu Staus kommen. Dabei wird der Nahver-
kehr teilweise vom Fernverkehr (iberholt oder zuriickgestellt,
was Verspatungen zur Folge hat. Weitere Einfliisse ergeben
sich durchlaufende und kurzfristige Baumalnahmen im gesam-
ten VRR-Raum bzw. in NRW: Stérungen an Signalanlagen, Poli-
zeieinsdtze an Bahnhofen oder witterungsbedingte Ereignisse
wie Stiirme. Diese Faktoren liegen oft aul3erhalb unseres direk-
ten Einflusses. Auch langere Fahrgastwechselzeiten an stark
frequentierten Bahnhofen kénnen Verzégerungen verursachen.
All diese Faktoren fiihren am Ende dazu, dass Ziige_vereinzelt
vorzeitig wenden und die Fahrt nicht bis Friedrichsfeld durchfiih-
ren. Diese MaRnahme dient dazu, die Betriebsqualitat und



Stabilitat des Fahrplans zu gewahrleisten und Verspdtungen
nicht auf die folgenden Zugfahrten zu tibertragen. Durch diese
betriebliche MaRnahme wird versucht, auf den nachfolgenden
Fahrten einen stabileren Betrieb zu sichern. Die Eisenbahnun-
ternehmen sowie alle beteiligten Akteure sind bemiiht, die Aus-
wirkungen so gering wie moglich zu halten und arbeiten kontinu-
ierlich daran, die Situation zu verbessern

Streckensperrungen.

Streckensperrungen

Wann wird die Strecke 2027 voraussichtlich gesperrt?
Entlang der Strecke haben wir verschiedene Bauabldaufe und
Baubereiche eingerichtet, die es uns ermoglichen, auch ohne
Streckensperrungen weiterzuarbeiten. Dadurch kdnnen viele Ar-
beiten parallel zum laufenden Bahnverkehr durchgefiihrt wer-
den. Sobald uns konkrete Zeitraume fiir mégliche zukiinftige
Streckensperrungen vorliegen, werden wir Sie zeitnah informie-
ren.



