FAQ - digitale Burgerinformationsveranstaltung

Generalsanierung

In diesem Dokument finden Sie Fragen und Antworten aus der
digitalen Biirgerinformation zum Thema Generalsanierung vom
17. Juni 2025.

Allgemeines

Wer definiert welche MaRnahmen zur Generalsanierung ge-
héren?

Die sogenannten hochbelasteten Eisenbahnstrecken in
Deutschland - das sind rund 4.000 Kilometer von insgesamt
etwa 34.000 Kilometer Netz - werden auf Basis ihrer Auslas-
tung, also der taglichen Zuganzabhl, identifiziert. Diese Strecken
stehen im Fokus der sogenannten Generalsanierung. Das heilf3t
aber nicht, dass in dem sonstigen Flachennetz nicht saniert wird.
Auch hier wird versucht die Instandhaltungsriickstande aufzuho-
len, um eine entsprechend gute Infrastruktur zur Verfligung zu
stellen.

Warum wurde der Bahnhof Dinslaken nicht volistindig in
die Generalsanierung einbezogen?

Der Bahnhof Dinslaken wird im Rahmen des dreigleisigen Aus-
bauprojekts Emmerich-Oberhausen bereits umfassend moderni-
siert. Dabei miissen wesentliche Teile der Gleis- und Weichen-
anlage im Bahnhof Dinslaken fiir das neue dritte Gleis ange-
passt und erneuert werden. Daher ist keine zusatzliche Sanie-
rung im Rahmen der Generalsanierung notwendig.

Was ist der Unterschied zwischen den normalen MaBnah-
men und der Generalsanierung?

Der Unterschied liegt in der getrennten Finanzierung. Ausbau-
projekte werden aus einem anderen Budgettopf finanziert als die
Instandhaltung. Das fiihrt dazu, dass MaRnahmen formal ge-
trennt geplant und finanziert werden miissen. Hier findet jedoch
zunehmend ein Umdenken statt, um MaRnahmen vermehrt zu
biindeln.

Bedeutet Generalsanierung eine Erh6hung der Zugzahlen?
Nein, das ist nicht der Fall. Die Generalsanierung dient aus-
schlielRlich der Wiederherstellung der Leistungsfahigkeit der vor-
handenen Infrastruktur. Es erfolgt keine Kapazitatserweiterung -
bestehende Gleise, Weichen und Anlagen werden im Sinne ei-
nes ,1:1-Ersatzes” saniert. Es handelt sich nicht um einen Aus-
bau mit zusatzlichem Verkehr.

Wird der Haltepunkt ,Wesel Feldmark“ generalsaniert, ob-
wohl er an anderer Stelle neu gebaut wir

Ja, der bestehende Haltepunkt wird vorlaufig saniert, um seine
Nutzbarkeit zu sichern, bis eine komplette Erneuerung der Bahn-
steige durchgefiihrt wird.

Wann wird das Ausbauprojekt endgiiltig abgeschlossen
sein?

Wir haben fir fiinf von insgesamt zwolf Planfeststellungsab-
schnitten noch Beschliisse ausstehen. Diese sind gesetzlich er-
forderlich, um die Bauarbeiten offiziell starten zu diirfen. Die Un-
terlagen liegen aktuell dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA) vor.
Wir haben keinen direkten Einfluss darauf, wann die Planfest-
stellungsbeschliisse erlassen werden. Erst wenn alle rechtlichen
Genehmigungen vorliegen, kann die gesamte Strecke final ge-
baut und abgeschlossen werden. Aufgrund der Bauzeit, die wir
fiir die einzelnen Abschnitte benétigen, werden wir auch nach
November 2026 noch weitere Zeitfenster benétigen, um die Bau-
mafRknahmen abschlieRen zu kdnnen.

Warum hat man nicht in Emmerich die Betuwe an die Nie-
derlindische weiter gebaut?

Ein solcher Liickenschluss ist nicht ohne weiteres moglich, da in
Deutschland zuerst Planfeststellungsverfahren abgeschlossen
sein missen. Ohne rechtliche Genehmigung durch die zustandi-
gen Behdrden darf kein Bau stattfinden.

BaumafRnahmen

Warum wird in Hamminkeln nur ein Gleis von beiden erneu-
ert?

Im Vorfeld wurde genau gepriift, welche Gleisbereiche im Rah-
men des Ausbauprojekts Emmerich-Oberhausen spater noch
durch MaRRnahmen wie Gleisverschwenkungen verdandert wer-
den miissen. Diese Bereiche werden nicht im Rahmen der Ge-
neralsanierung erneuert, um Doppelarbeiten und unnétige Kos-
ten zu vermeiden. Zudem wurde der Zustand des Oberbaus
analysiert, wo eine Erneuerung aktuell notwendig ist und wo
nicht.

Wird nicht ohnehin im Zuge des Ausbaus in Rees-Millingen
alles neu gebaut? Warum gibt es dann einzelne Sanierun-
gen?

In Rees-Millingen betrifft die Generalsanierung nur einen kleinen
Abschnitt nordlich des Bahniibergangs Bruchstralie bis tiber die
Planfeststellungsgrenze hinaus Richtung Emmerich. Der gro-
Rere Part des Bahnhofs Millingen wird spater im Ausbauprojekt
Emmerich-Oberhausen vollstindig neugestaltet.

Warum wird der Haltepunkt Praest nicht direkt in den End-
zustand versetzt, sondern zundchst nur saniert?

Der Bauabschnitt Emmerich-Praest befindet sich aktuell noch in
der Beschlussfassung in dem Planfeststellungsabschnitt 3.3,
weshalb ein Umbau in den finalen Zustand noch nicht méglich
ist. Trotzdem soll der Bahnsteig bereits jetzt in einen besseren
Zustand gebracht werden, daher werden wir Sanierungsmal-
nahmen durchfiihren.




Wird die Telekom iiber mégliche Leitungsbeeintriachtigun-
gen z.B. in Emmerich-Eltern (Strae Tichelkamp) informiert?
Ja, bei allen Bauarbeiten wird gepriift, wo Leitungen die
Bahntrasse kreuzen. Hierfiir gibt es bestimmte Regeln, wie die
Leitungen verlegt sein miissen, damit wir diese mit unseren Bau-
mafRnahmen nicht beschadigen. Zusatzlich werden Leitungsab-
fragen durchgefiihrt und es gibt eine Ubersicht, wo kreuzenden
Leitungen vorhanden sind.

Warum werden Gleise zwischen Emmerich und der Landes-
grenze bereits erneuert, obwohl dort noch keine Planungs-
sicherheit fiir den Ausbau besteht?

Die MalRnahmen der Generalsanierung sorgen dafiir, dass die
Strecke in ihrem zweigleisigen Zustand zuverldssig in Anspruch
genommen werden kann und die Gleisanlage in einem guten
Zustand bleibt. Fiir den zuverldssigen Eisenbahnbetrieb ist es
entscheidend, dass weiterhin auf den Bestandsgleisen ein guter
Zustand herrscht, auch bevor wir mit dem Ausbau beginnen.

Kommt im Bereich Vrasselt noch eine Unterfithrung?
Nein, im Rahmen der Generalsanierung ist keine neue Unterfiih-
rung in Vrasselt vorgesehen.

Wie laut wird es? Wird auch nachts gearbeitet?

Die eingesetzten Maschinen verursachen eine gewisse Laut-
starke, was sich leider nicht vollstandig vermeiden lasst. Aus
diesem Grund werden die Arbeiten hauptsachlich tagsiiber in
langen Tagschichten durchgefiihrt, um die Larmbelastung fiir
Anwohner:innen nachts zu minimieren. Es gibt jedoch einzelne
Tatigkeiten, wie z.B. SchweiRarbeiten, die aus technischen
Griinden (z.B. Temperaturbedingungen) auch nachts stattfinden
mussen. Diese Tatigkeiten sind aber deutlich leiser. Falls Nacht-
arbeiten erforderlich sind, informieren wir die Betroffenen recht-
zeitig und bieten eine Ersatzunterkunft an.

Arbeiten diese Maschinen wihrend des normalen Zugver-
kehrs?

Nein, auf unserer Strecke findet kein Zugverkehr parallel zu den
Bauarbeiten statt. Der Umbau erfolgt ausschlieRlich wahrend ei-
ner Totalsperrung, die am 27.06 beginnt und bis zum 24.08 an-
dauert.

Warum wird der Bahniibergang Jahnstrafle nach dem Um-
bau nicht wieder gedffnet?

Der Riickbau des Bahniibergangs JahnstraRe ist eine vorgezo-
gene MaRBnahme im Rahmen des Ausbauprojekt Emmerich-
Oberhausen. Diese MaRnahme wird nun frihzeitig im Zuge der
Generalsanierung umgesetzt. Sie wurde im Vorfeld mit der Stadt
abgestimmt und durch den Stadtrat beschlossen. Langfristig ist
geplant, alle Bahniibergange entlang der Strecke zu schlielen.
Der Bahniibergang Jahnstrale ist Teil des Regelplans, nur zeit-
lich vorgezogen.

Kénnen die Wartezeiten von bis zu 20 Minuten an Bahn-
iibergdngen wie in Praest durch die BaumaBnahmen ver-
kiirzt werden?

Nein, durch die Generalsanierung werden die SchlieRzeiten an
den Bahniibergdngen nicht geandert. Die Malinahmen dienen
der Instandsetzung, beeinflussen aber nicht die Zugfolge oder
Schrankensteuerung im Normalbetrieb. Die Wartezeiten liegen
an den Fahrplanen und Zugdichten, nicht an der baulichen Infra-
struktur.

Wie ist der Betrieb an Bahniibergiangen widhrend der Total-
sperrung geregelt?

Wahrend der Totalsperrung sind Bahniibergange grundsatzlich
geoffnet, sofern sie nicht strallenseitig gesperrt sind. Allerdings
kann es punktuell zu kurzzeitigen Sperrungen kommen, wenn
bspw. GroRmaschinen passieren miissen.

Koénnen FuBgidnger oder Radfahrer die gesperrten Bahn-
iibergdnge trotzdem nutzen?

Es wird an einzelnen Bahniibergangen Provisorien fiir den Fuf3-
und Radverkehr geben. Allerdings ist das nicht durchgehend
moglich, da auch im Bereich der Ubergadnge die Gleise vollstan-
dig erneuert werden. Wahrend dieser Bauphase ist eine sichere
Querung nicht moglich. Zudem gilt: Wenn ein Bahniibergang
stralRenseitig gesperrt ist, ist die Sicherungsanlage aulRer Be-
trieb, und dann ist fiir den FuR- und Radverkehr eine zusatzliche
Absicherung notwendig, die nicht immer gewahrleistet werden
kann.

Gibt es ausgeschilderte Umleitungen wahrend der Bahn-
iibergangssperrungen?

Ja, es werden Umleitungen ausgeschildert. Dazu gibt es ver-
kehrsrechtliche Anordnungen, die bei der Stadt beantragt wur-
den und durch den Verkehrssicherer entsprechend ausgeschil-
dert werden.

Streckensperrungen

Wird es auch fiir die Jahre 2026 — 2028 wieder einen Sperr-
pausen-Kalender geben?

Ja, sobald die Sperrpausen fiir die kommenden Jahre - ab 2027
- fixiert sind, werden diese rechtzeitig veréffentlicht.

Schienenersatzverkehr

Gibt es eine Moglichkeit, die Informationen zum Schienener-
satzverkehr online abzurufen?

Ja, die Informationen finden Sie unter anderen in der Prasenta-
tion, die wir auf unserer Webseite online gestellt haben. Zusatz-
lich bietet die Webseite www.bahnhof.de eine gute Ubersicht.
Dort kénnen die jeweiligen Bahnhofe aufgerufen und Karten mit
den SEV-Haltestellen im Umfeld als PDF heruntergeladen wer-
den.

Gibt es eine Hotline fiir Fragen rund um den Schienener-
satzverkehr?

Ja, der VRR bietet eine kostenlose Kundenhotline unter der
Nummer 0800 650 4030 an. Darliber hinaus gibt es im Internet
eine Ubersichtliche Hilfeseite, die iber eine einfache Suche nach
~-Kundenservice VRR" leicht auffindbar ist.

Sonstiges

Wie ist sichergestellt, dass bei einem gréBeren Brand eines
Giiterzuges im Stadtgebiet Emmerich eine ausreichende
Léschwasserversorgung vorhanden ist?

Im Rahmen des dreigleisigen Ausbauprojekts Emmerich-Ober-
hausen wurde die Streckensicherheit und das Notfallmanage-
ment berlicksichtigt. Wo aus Sicht der Feuerwehr zusatzliche
MaRnahmen erforderlich sind, werden erganzende Léschwas-
serentnahmestellen eingeplant. Im dicht besiedelten Stadtgebiet
von Emmerich ist die Léschwasserversorgung in der Regel
durch vorhandene Hydranten bereits gut gewahrleistet, sodass
im Brandfall ausreichend Wasser zur Verfligung steht.


http://www.bahnhof.de/

