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Bleiben Sie auf dem Laufenden

Es geht voran mit der Planung und
Umsetzung der Ausbaustrecke zwischen
Emmerich und Oberhausen. Um Sie rund
um die laufenden Bau- und Umweltschutz-
maRnahmen gut zu informieren, bieten
wir ein umfassendes Dialog- und Service-
angebot.

Im Dialog

Biirgerinformationsveranstaltungen
Blirgersprechstunden

per Telefon, E-Mail oder im persdnlichen
Gesprach

Stets gut informiert

www.emmerich-oberhausen.de

(Webseite zum Bauprojekt ,,Ausbaustrecke
Emmerich-Oberhausen®)
www.emmerich-oberhausen.de/bahn-und-
umwelt.html

(Alles zum Thema Naturschutz bei der
Ausbaustrecke Emmerich-Oberhausen)
NEO Newsletter Emmerich—-Oberhausen
www.deutschebahn.com/gruen

Broschiire ,,Schallschutz an der Aus-
baustrecke Emmerich-Oberhausen®

Kurz und knapp - die
wichtigsten Abkiirzungen

AEG
BBodSchG
BNatSchG
BImSchG
CEF

EBA
FFH-RL
FINK

GIS
KrWG
LBP

LNatSchG
LSG

NSG
OWE

PFA

uBl

uvP
UVPG

uvs
WHG

Allgemeines Eisenbahngesetz
Bundesbodenschutzgesetz
Bundesnaturschutzgesetz
Bundesimmissionsschutzgesetz

Erhaltung der 6kologischen Funk-
tionalitat
(continuous ecological functionality)

Eisenbahn-Bundesamt
Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie

Fachinformationssystem
Naturschutz und Kompensation der DB

Geografisches Informationssystem
Kreislaufwirtschaftsgesetz
Landschaftspflegerischer
Begleitplan
Landesnaturschutzgesetz NRW
Landschaftsschutzgebiet
Naturschutzgebiet

Okologische Werteinheit
Planfeststellungsabschnitt
Umweltfachliche Bauiiberwachung
Umweltvertraglichkeitspriifung

Gesetz iiber die Umwelt-
vertraglichkeitspriifung

Umweltvertraglichkeitsstudie
Wasserhaushaltsgesetz



Editorial

Ein Vorhaben mit der Dimension des dreigleisigen Ausbaus der Bahnstrecke zwischen Emmerich und
Oberhausen hat in vielfacher Weise Berlihrungspunkte mit unterschiedlichen Umweltmedien und
-aspekten. Diese reichen von Auswirkungen auf die Anwohner bis zur méglichen Betroffenheit von
Tieren und ihren Lebensraumen, von potenziellen Folgen fiir die unbelebten Umweltfaktoren Boden,
Wasser sowie Luft bis hin zu Fragen des korrekten Umgangs mit Altlasten oder mit archdologischen
Fundstatten.

Wie sehen die Umweltauswirkungen aus und was unternimmt die Deutsche Bahn, um diese zu mini-
mieren? Diese Fragen beschaftigen die Anwohner im Ruhrgebiet und am Niederrhein. Bereits in

den ersten Planungsphasen des Projektes haben wir uns intensiv mit den Umweltfolgen der Ausbau-
malRnahme beschaftigt; seitdem priifen wir regelmaRig die Planungen, wo sich negative Umweltfolgen
vermeiden oder verringern lassen. Hinweise aus der Bevélkerung und von Behdérden im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung flieBen dabei in unsere Betrachtungen ein.

Mit der vorliegenden Broschiire moéchten wir dariiber informieren, wie die Deutsche Bahn Umwelt-
belange allgemein sowie speziell in der Planung der Ausbaustrecke Emmerich-Oberhausen beriick-
sichtigt. Bereits zu Beginn der BaumalRnahme wurden verschiedene UmweltschutzmaRnahmen
realisiert, weitere sind in der Planung und Umsetzung.

Im Fokus der Broschiire steht der Schutz der Natur als Teil der gesamten Umweltthematik. In diesem
Zusammenhang spielen Fachgutachten, die im Rahmen des Gesetzes (iber die Umweltvertraglichkeits-
prifung sowie des Bundes- und Landesnaturschutzgesetzes zu erstellen sind, eine wichtige Rolle.

Der Umweltschutz als elementarer Bestandteil unserer Bauplanungen umfasst dariiber hinaus weitere,
technisch gepragte Themen - wie den Emissionsschutz sowie nachhaltige Entsorgung und Wasser-
wirtschaft. Uber diese Aspekte informieren wir gesondert; empfohlen sei hier beispielsweise die
Broschiire zum Schallschutz an der Ausbaustrecke Emmerich-Oberhausen.

7L 4 S Talh

Stefan Ventzke Stefan Forster

Stefan Ventzke
Projektleiter Ausbaustrecke
Emmerich-Oberhausen

Stefan Forster
Umweltkoordinator
Ausbaustrecke
Emmerich-Oberhausen

Die Bestandsaufnahme fiir die Fast 400 Vorkommen von geschiitz- Bis zum Ende der BaumaRnahme
[ Umweltvertraglichkeitsstudien ten Tierarten wurden entlang der setzt die DB auf rund 460 Hektar
£ erstreckt sich insgesamt auf Strecke einer artenschutzrechtlichen Flache Rekultivierungs- und
(315 rund8.000 Hektar Flache. o Einzelbetrachtung unterzogen. BegriinungsmaRnahmen um.



DB ldsst die Bienen
summen

Die Deutsche Bahn stellt
privaten Imkern kostenfrei
Flachen fiir die Ansiedlung
von Bienen zur Verfiigung.
Mit dem Projekt wollen wir
Imker dabei unterstiitzen, die
immer starker bedrohten
Bienen zu schiitzen.
,Bienen bei der Bahn heil3t
das Projekt, in dem die DB
potenzielle Stellflichen fiir

Bienenvolker identifiziert hat.

Mehr als 650 Flachen werden
bisher angeboten.,,Mehr Bie-
nen. Mehr Blumen.* ist eines
von zahlreichen griinen Pro-
jekten, die Sie zum Nachlesen
unter www.deutschebahn.
com/gruen finden!

Das ist griin.

Mehr Bienen.
Mehr Blumen.
Artenschutz
bei der DB.

Nr. 10

deutschebahn.com/gruen

Umwelt- und Naturschutz bei der DB

Wir sehen Umwelt- und Klimaschutz als 360-Grad-Aufgabe: Das reicht von der
Optimierung der Ressourceneffizienz, iiber die Reduktion der Emissionen

und des Schienenverkehrslarms bis hin zur Schaffung von neuen Lebensraumen
fiir gefahrdete Tier- und Pflanzenarten im Rahmen des Naturschutzes. Dieses
Engagement verstdrkt die DB Jahr fiir Jahr, denn sie hat sich zum Ziel gesetzt,
»Umwelt-Vorreiter“ zu werden.

Umweltschutz ist — neben wirtschaftlichen Herausforderungen und sozialen Auf-
gaben - als tragende Sdule fest in der Konzernstrategie ,,DB2020+* verankert.
Als Deutschlands gréfStes Mobilitdts- und Logistikunternehmen tibernimmt die
Bahn hier eine besondere Verantwortung fiir den Schutz der Erde.

»Das ist griin.“ biindelt unsere Umweltprojekte

Wir wissen: Nur wenn wir den Umweltschutz ganzheitlich anpacken, machen
wir uns fit fir die Zukunft. Mit ,,Das ist griin.“ zeigen wir die Meilensteine
unserer griinen Projekte bei der Deutschen Bahn. Beispiele sind unter ande-
rem Okostrom in unseren Ziigen, klimaneutrale Bahnhéfe, Fliisterbremsen
fir einen leiseren Giiterverkehr, Recycling von Betonschwellen oder Bienen
auf DB-Flachen.

Klima schutzen.

D et Umwelt schonen.
deutschebahn.com/gruen DeutSChe Bahn.

Alle Projekte sind Giber die Webseite deutschebahn.com/gruen abrufbar.

Aus Verantwortung gegeniiber Tieren und Pflanzen

Auch im Bereich des Naturschutzes haben wir uns hohe Ziele gesetzt: Bahnanlagen und
Strecken sind naturschutzgerecht zu planen, zu bauen, zu betreiben und instand zu
halten. Denn unsere Areale, Bschungen und Anlagen bieten vielen Tier- und Pflanzen-
arten einen strukturreichen Lebensraum und dienen als wertvolle Riickzugsrefugien.



Die Bahn tragt mit einem breiten Spektrum an MalRnahmen zum umfassenden
und nachhaltigen Schutz der Natur bei:

Geoinformations-
system (GIS)

[
-l

GIS

Uber 1 Million Daten-
sdtze der Bundes- und
Landesbehérden zu
Schutzgebieten werden
fiir die geografischen In-
formationssysteme der
DB aufbereitet.

Vorausschauende
Planung

Bereits in der Baupla-
nung versucht die DB
alles, um Eingriffe in die
Natur zu vermeiden.
Wo dies nicht méglich
ist, werden
Ausgleichs-
und Ersatz-
maRknahmen

umgesetzt. |

Vegetationskontrolle
am Gleis

So umweltvertraglich
wie moglich setzt die DB
die Kontrolle der Vegeta-
tion um. Nur im unmit-
telbaren Gleisbereich
kommt - falls notwendig
- Chemie zum Einsatz;
ansonsten werden me-
chanische Verfahren
angewandt.

Okologische
Vegetationspflege

-

g

Die DB erstellt Konzepte
zur 6kologischen Pflege
von Bahn- und Energie-
trassen, um deren 6kolo-
gische Wertigkeit zu
sichern und weiterzu-
entwickeln.

Vogelschutz an
Oberleitungen
Neue Oberleitungsan-
lagen werden bereits
beim Bau vogelsicher
gestaltet. Bei bestehen-
den Anlagen

=I.'

arbeitet die "y 1,
DB an der f”,,
Entscharfung

von Storungs-
schwerpunkten.

Renaturierung von
DB-Flachen

In enger Zusammen-
arbeit mit Umweltver-
banden gestaltet die DB
geeignete MaRnahmen,
um betrieblich nicht
mehr bendtigte Flachen
an die Natur zuriickzu-
gegeben.

Henning Schwarz
Leiter fiir Umweltschutz,
DB Netz AG

Nachgefragt bei Henning Schwarz

Die Bahn madchte ,,Umwelt-Vorreiter“ sein:
Was heif3t das konkret bei der Umsetzung
von Projekten?

Wichtig sind vor allem eine vorausschau-
ende Planung und eine friihzeitige Abstim-
mung mit allen Beteiligten — zum Beispiel
mit Tragern 6ffentlicher Belange, Natur-
schutzverbanden und Behérden. Zudem
versuchen wir, mit modernsten Tools und
schlauen Ideen die Eingriffe in die Natur
zu minimieren. Dabei erfiillen wir nicht nur
die gesetzlichen Vorgaben, sondern enga-
gieren uns dariiber hinaus fiir eine intakte
Umwelt. Das Ausbauprojekt Emmerich—
Oberhausen ist ein gutes Beispiel, welche
Beachtung die DB dem Thema Naturschutz
entgegenbringt.

Welche umweltschutzfachliche Besonder-
heit hat das Projekt?

Im nérdlichsten Abschnitt verlduft die Stre-
cke entlang der deutsch-niederlandischen
Grenze. Da Umweltauswirkungen vor Staats-
grenzen nicht Halt machen, haben wir im
Rahmen des Genehmigungsverfahrens eine
grenziiberschreitende Umweltvertraglich-
keitspriifung durchgefiihrt. Es ging um die
Frage, ob der Ausbau auf deutscher Seite
Auswirkungen auf die Schutzgiiter der Um-
welt in den Niederlanden hat. Die Exgebnisse
hat die DB den dortigen Behdérden und der
Offentlichkeit vorgelegt und Stellungnahmen
auf Niederlandisch beantwortet.




Das Ausbauprojekt auf einen Blick

Die Bahnstrecke zwischen Emmerich und Oberhausen wird auf einer
Lange von 73 Kilometern dreigleisig ausgebaut. In einigen wenigen

Abschnitten - beispielsweise in Oberhausen sowie an Uberholbahn- Amste.rdam
héfen - wird zudem ein viertes Gleis verlegt. \

. Rotterdam o Zg .
Zielsetzung Kijfhoek 70— eyich

Vlissingen Meterg
- " o Zeebrugge @ o /" erhausen

I Mehr Kapazitdten fur den Gliter @ _Antwerpen Buisburg

und Personenverkehr Ghent .\. \ »
I Wirtschaftliche Starkung des Mechelen .‘./. —

Ruhrgebietes

I Mehr Qualitat im regionalen
Verkehr bzw. im Nahverkehr

I Schutz der Anwohner vor Larm
durch Schallschutzmalnahmen

Montzen Aachen

{ Emmerich @® Wiesbaden

Ausbaustrecke

Emmerich-Oberhausen ® Mannheim

Struktur des Bauprojekts
® Karlsruhe
I 3 Planungsabschnitte

I 12 Planfeststellungsabschnitte
I 5 Bauabschnitte

® Offenburg

® Freiburg

Basel

O
e olfaene & Brugs
'I 4
Berne @
AN 3
o o \ Gotthard
Der geplante Ausbau von Emme- otschberg %, < :
rich nach Oberhausen verlauft \ '. Be‘lllnzona
groRtenteils auf einem schmalen Die ABS 46/2 ist ein Teilstiick des Domodossela'®, ¢ 1'—“"‘0
Gelandestreifen entlang der europaischen Schienenverkehrskorridors xChiaSSO
bestehenden Strecke. Dadurch zwischen Rotterdam und Genua. .
e Novara @ @ Mailand
werden die Eingriffe in angren-
zende Biotope und Tierlebens- Alessandria @
raume mit voraussichtlich V. Arquata
170 Hektar auf ein Minimum .I
begrenzt. Genua




Die Umweltplanungen an der Ausbaustrecke

Die Ausbaustrecke Emmerich-Oberhausen betrifft einerseits mit dem Ruhrgebiet eines

der am dichtesten besiedelten Gebiete Deutschlands und andererseits mit dem

Niederrhein eine grordaumige, vom Rheinstrom gepragte Natur- und Kulturlandschaft.

Um die Auswirkungen auf die Umwelt

zu ermitteln und moéglichst weitgehend
zu begrenzen, werden - begleitend zu
den eigentlichen technischen Planungen
des Bauvorhabens - zahlreiche Fach-
planungen und -gutachten erstellt. Diese
basieren auf den entsprechenden gesetz-
lichen und untergesetzlichen Grundlagen
sowie auf dem Umwelt-Leitfaden des
Eisenbahn-Bundesamtes.

Umwelt- FFH- Arten-
Vertraglich- schutz-
priifung

vertraglich-
keitspriifung

Land- Waldbilanz
schafts-
pflege- Fachbeitrag

Die Gutachten und Unterlagen sind fir
jeden der zwolf Planfeststellungsab-
schnitte Bestandteil der ausgelegten
Planfeststellungsunterlagen und fiillen
jeweils mehrere Ordner.

Einen Uberblick iiber Grundlagen und
Inhalte der Planungen mit naturschutz-
fachlichem Schwerpunkt (griine Ordner)
geben die folgenden Kapitel.

Wasser-

(Forstrecht) rechtlicher

Erschiit-
terungs-
schutzgut- magne-

Verwer-
tungs-und
Entsorgungs-|

Gut zu wissen:

Wird die technische Planung
spater geandert, sind meist
auch die Umweltgutachten

anzupassen.

Gutachten
zur elektro-

(BNatSchG)

(BNatSchG) rischer
Begleitplan

(BNatSchG)

(WHG)

konzept achten
(KtWG, (BImSchG)
BBodSchG)

tischen

Vertrag-

lichkeit
(BImSchG)

Schallgut-
achten
(BImSchG)




Im Fokus: Die Umweltvertraglichkeit

Der Schutz und Erhalt von Natur und Umwelt ist nicht nur eine Frage des gesellschaftlichen Konsen-
ses, sondern auch eine rechtliche Verpflichtung, die in der Bundes- und Landesgesetzgebung veran-
kert ist und in vielen Aspekten auf EU-Recht beruht. Daher ist bei jedem GroBprojekt die gesetzlich
geregelte Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) von zentraler Bedeutung.

Fiinf Fakten zur UVS

Eine UVS zielt stets darauf ab, erhebliche Umwelt-
auswirkungen zu ermitteln und zu benennen. Sie
legt dariiber hinaus dar, wie diese Auswirkungen ver-
mieden oder ausgeglichen werden kénnen.

Die UVS bildet die Grundlage fiir alle weiteren
Planungsschritte und Umweltuntersuchungen;

sie beschreibt die Auswirkungen des Bauvorhabens
auf moglicherweise betroffene Schutzgiter.

Uber ihren Umfang stimmen sich die DB sowie
alle Behorden, Trager 6ffentlicher Belange und
Naturschutzverbande friihzeitig im sogenannten
Scoping ab.

Die von unabhangigen Gutachtern erstellte UVS
ermittelt, analysiert und bewertet umfassend alle
Auswirkungen des Projektes auf Umwelt und Natur.

Sie gibt Aufschluss dariiber, welche Fachplanungen
erforderlich sind und erarbeitet werden miissen.

Die UVS dient der Genehmigungsbehorde als
Entscheidungsbasis, ob ein Vorhaben umwelt-
vertraglich und somit genehmigungsfahig ist
(Umweltvertraglichkeitsprifung).

Zu den sogenannten Schutzglitern zahlen:
Menschen, Tiere und Pflanzen, Wasser,
Boden, Klima, Luft, Orts- und Landschafts-
bild sowie Kultur- und Sachgiiter.

Rechtliche Grundlagen

Das erstmals im Jahre 1990 in Kraft getretene ,,Gesetz liber
die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)“ basiert auf der
UVP-Richtlinie der EU. GemaR UVPG mussen alle Vorhaben,
die aufgrund ihrer Art, ihrer Grée oder ihres Standortes
erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt haben kénnen,

im Zulassungsverfahren hinsichtlich ihrer Umweltvertraglich-
keit untersucht werden. Fiir den ,,Bau eines Schienenweges
von Eisenbahnen® ist nach Anlage 1 zum UVPG unter Nr. 14.7
die Durchfiihrung einer UVP obligatorisch.

Zur wirksamen Umweltvorsorge sollen die Auswirkungen im
Rahmen von Umweltpriifungen frithzeitig und umfassend er-
mittelt, beschrieben und bewertet werden; die Ergebnisse
sind bei allen behoérdlichen Entscheidungen (iber die Zulassig-
keit von Vorhaben so friih wie méglich zu berticksichtigen.

Die zustandige Genehmigungsbehdérde unterrichtet den Vor-
habentrager im Rahmen des Scoping-Verfahrens (§ 5 UVPG)
Gber Inhalt und Umfang der fiir die UVP beizubringenden
Unterlagen. § 6 UVPG regelt weitere Details zu den Unter-
lagen des Vorhabentragers im Rahmen der UVS.

Fachbehérden und die Offentlichkeit sind im Rahmen des
Zulassungsverfahrens an der UVP zu beteiligen und erhalten
Gelegenheit zur Stellungnahme. Die Genehmigungsbehorde
bewertet die in der UVS dargestellten Umweltauswirkungen
und beriicksichtigt diese Bewertung bei der Entscheidung
Gber die Zulassigkeit des Vorhabens (§ 12 UVPG).

Die Neufassung des UVPG von 2017 ist fiir das Vorhaben
ABS 46/2 nicht anwendbar, da alle Planfeststellungsverfahren
vor Inkrafttreten der Neufassung eingeleitet wurden.



Die Umsetzung im Projekt

Die Gesamtplanung fiir das Ausbauvorhaben erfolgt in einem Prozess, bei dem die
technische Planung und die Umweltplanung eng miteinander verzahnt sind. Immer
wieder wird die technische Planung unter dem Gesichtspunkt iiberpriift, ob sich
mogliche Umweltauswirkungen vermeiden lassen.

Welche Rolle spielt die UVS konkret?

1. Sie ist fester Bestandteil der jeweiligen Antrags-

™~

W

>

unterlagen in den 12 Planfeststellungsab-
schnitten: In den Unterlagen finden sich sowohl
Aussagen (iber die Umweltvertraglichkeit im
jeweiligen Abschnitt als auch die UVS-Ergebnisse
in den anderen 11 Planfeststellungsabschnitten.

Sie gibt Auskunft (iber die erheblichen Umwelt-
auswirkungen, die in der beantragten Ausgestal-
tung des Vorhabens zu erwarten sind.

Dariiber hinaus informiert sie tiber die Ergeb-
nisse derjenigen Umweltuntersuchungen, die im
Rahmen der Varianten- und Alternativplanungen
durchgefiihrt wurden. Durch die eingehende
Priifung dieser Planungsvarianten, die letztlich
zur beantragten Planungsfassung gefiihrt haben,
konnten bereits einige Umweltauswirkungen
vermieden werden.

Sie zeigt die positiven Umweltauswirkungen des
Vorhabens auf: So werden unter anderem die
Anwohner erstmals wirkungsvoll vor Verkehrs-
larm geschiitzt und sparen durch den Bau von
Briicken, die einige der Bahniibergange ersetzen,
viel Zeit.

Gut zu wissen:

Zur Vermeidung von negativen
Umweltauswirkungen haben
unter anderem Untersuchungen
zu folgenden Planungsentschei-
dungen beigetragen:

I Wahl der Ausbauseite fiir das
dritte Gleis

I Varianten der einzelnen Bahn-
Ubergangs-ErsatzmaRnahmen

I 6rtliche Alternativen der Tras-
senfliihrung

I technische Alternativen bei
den Bauweisen

DieUVSinden
12 Planfeststellungsabschnitten
in Zahlen:

500 Planunterlagen mit
10.000 Textseiten

bis zu 1 .000 Meter Korridor

je nach Schutzgut

circa 8.000 Hektar

untersuchte Flache

Schutzgutiibergreifende
Raumwiderstandsklassen

Trasse ABS 46/2 - Strecke 2270

== == == Erhebungsraum 1.000m
Raumwiderstandsklassen:

[ Tabubereich

[ Raumwiderstand sehr hoch
Raumwiderstand hoch

Im Rahmen der Umweltvertrag-
lichkeitsstudie flir das Ausbaupro-
jekt gibt eine Vielzahl von Planen
die Ergebnisse der unterschied-
lichen Untersuchungen wieder.
Diese Darstellung zeigt beispiel-
haft die Resultate der Raumwider-
standsanalyse, die im Planfeststel-
lungsabschnitt 3.1 zur Ermittlung
der Ausbauseite aus Umweltsicht
durchgefiihrt wurde.




Im Fokus der Natura 2000-
Betrachtung: das Vogelschutz-
gebiet ,,Unterer Niederrhein“
Profil: historisch gewachsene
Stromtal-Kulturlandschaft,

die sich - aus zahlreichen Einzel-
flachen bestehend - entlang
des Rheins von Duisburg bis zur
deutsch-niederlandischen
Grenze bei Emmerich erstreckt.
Flache: 26 km?

Herberge fiir 60 verschiedene
Vogelarten
Uberwinterungsgebiet fiir bis zu
200.000 arktische Ganse

Gut zu wissen:

Durch die friihzeitige
Beriicksichtigung der Thematik
im Planungsprozess musste die
DB keine Flachen in Natura
2000-Gebieten beanspruchen.
Mehrere Teilflichen des Vogel-
schutzgebietes sowie einzelne
FFH-Gebiete grenzen allerdings
unmittelbar an die Bahnstrecke
an. Hier lag der Schwerpunkt
der FFH-Untersuchungen auf
der Vermeidung von erheblichen
Auswirkungen.

10

Zum Schutz der Natura 2000-Gebiete

Welche Auswirkungen konnte das Bauvorhaben zwischen Emmerich und
Oberhausen auf das Europadische dkologische Netz ,,Natura 2000“ haben?
Dieser Aspekt wurde bereits in einer frithen Planungsphase gepriift.

Fir jedes der als rele-
vant ermittelten FFH
(Fauna-Flora-Habitat)-
und Vogelschutz-Gebiete
hat die DB eine FFH-
Studie erstellt: Darin
wurden die potenziellen
Folgen fur das einzelne
Schutzgebiet themati-
siert und MaBnahmen
skizziert, die zur Scha-
densbegrenzung bezie-
hungsweise zum Aus-
gleich unvermeidbarer
Beeintrachtigungen
notwendig sind.

Ubersicht
Natura 2000-Gebiete

Schutzgebiete:

FFH-Gebiet
Vogelschutzgehiet

=== ABS 46/2 - Strecke 2270
Grenze des PFA

’ Kilometrierung

pmmm-y

[ i 500m Puffer

| —
2.500 m Puffer

Tl
» Staatsgrenze

pE===

' : Gemeindegrenze




In unmittelbarer Ndhe der Bahn-
strecke in Hamminkeln liegt

das FFH-Gebiet ,,GroRes Veen®,
ein Diinen-Moor-Komplex mit
umgebenden Eichenwdldern.

Rechtliche Grundlagen

I Das Europaische 6kologische Netz ,,Natura
2000 besteht aus den nach der Vogelschutz-
Richtlinie (V-RL) ausgewiesenen Vogelschutz-
gebieten und den nach der FFH-RL ausge-
wiesenen Gebieten von gemeinschaftlicher
Bedeutung (FFH-Gebiete). Letztere umfassen
bestimmte natiirliche Lebensraumtypen sowie
Habitate von Tier- und Pflanzenarten, welche
in Anhangen der FFH-RL aufgelistet sind.

I Flir diese malRgeblichen Bestandteile der Gebiete
haben die zustandigen Behoérden fachliche
Erhaltungsziele definiert. Nach § 33 Abs. 1
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) sind
Handlungen verboten, die zu einer erheblichen
Beeintrachtigung des Gebietes in seinen fiir die
Erhaltungsziele malRgeblichen Bestandteilen
fiihren kdnnen. Die Beeintrachtigung muss nicht
eingetreten sein, es reicht alleine die Méglich-
keit dazu aus. Das MaR der Erheblichkeit orien-
tiert sich an den Erhaltungszielen der Gebiete.
Generell gilt, dass eine Beeintrachtigung immer
dann erheblich ist, wenn sie sich auf die Lebens-
raumtypen oder Arten, um derentwillen das
Gebiet ausgewiesen wurde, negativ auswirkt.

I Beeintrachtigungen, die von auRen auf das
Gebiet einwirken, konnen zum Beispiel durch
Projekte in der Umgebung des Gebietes her-
vorgerufen werden. Daher sind solche Projekte
nach den §§ 34 BNatSchG hinsichtlich ihrer
Auswirkungen auf die Gebiete zu beurteilen.




Im Uberblick

18 FFH-Untersuchungen
9 Natura 2000-Gebiete
8 Gebiete in Deutschland

@ FFH-Gebiete

Schwarzes Wasser
Diersfordter Wald/
Schnepfenberg
GroRes Veen
NSG Sonsfeldsche Bruch,

Hagener Meer und Diine,
mit Erweiterung

NSG Bienener Altrhein,
Millinger und Hurler Meer
und NSG Empeler Meer

NSG Hetter-Millinger Bruch,
mit Erweiterung

NSG Emmericher Ward
Vogelschutzgebiet
Unterer Niederrhein

1 Gebiet in den Niederlanden
Vogelschutz- und

FFH-Gebiet
@ Gelderse Poort
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FFH-Untersuchungen im Projekt

Die Untersuchungen ergaben, dass in allen Gebieten
erhebliche Beeintrachtigungen in Folge der
AusbaumaBnahme ausgeschlossen werden kdnnen.

Fur einige direkt angrenzende Gebietsteile miissen vorsorglich
VermeidungsmaRnahmen durchgefiihrt werden:

I vorgezogen anzulegende Schutzpflanzungen

I bauzeitliche Schutzzaune

I Gewasserschutzauflagen

I Bauzeitenregelungen fiir die Nutzung von Baustraen und
Baustellenflachen

Dadurch sollen beispielsweise Rast- und Brutvogel im Millinger
Bruch, am Empeler Meer sowie am Hagener Meer von Stérungen
verschont bleiben. Zudem werden die Gewasser Millinger und
Lackhauser Landwehr vor zusatzlichen stofflichen Belastungen
geschiitzt.

Das Hagener Meer liegt in einem FFH- und Vogelschutz-Gebiet. Dieses umfasst ein

Rheinaltwasser sowie einen Diinenkomplex, der direkt an die Bahnstrecke angrenzt.



Artenschutz: Vielfalt erhalten - Lebensriaume schaffen

Der Erhalt der biologischen Vielfalt gehoért zu den groBten Herausforderungen des Naturschutzes.
Dieser Aufgabe stellt sich die Deutsche Bahn im Rahmen ihrer Planungen und BaumaBnahmen.

Im Fokus stehen vor allem die gesetzlich geschitzten Arten,
fir die der Gesetzgeber gesonderte Verbotstatbestande
formuliert (siehe ,,Rechtliche Grundlagen®). Der gesetzliche
Artenschutz hat durch die Novellen des Bundesnatur-
schutzgesetzes in den Jahren 2007 und 2009 ein starkeres
Gewicht erlangt.

eﬁ{;‘i\ » Artenschutzbelange missen bei allen
‘1;'.;-{_-5-, 5 genehmigungspflichtigen Planungs- und
<’

Zulassungsverfahren Berlicksichtigung
finden.

In Nordrhein-Westfalen muss fiir alle
Tier- und Pflanzenarten, die das Landes-
amt fiir Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz als ,,planungsrelevant® einstuft,
eine artenschutzrechtliche Priifung nach
§ 44 BNatSchG erfolgen - im Rahmen von
sogenannten Art-flir-Art-Betrachtungen.

*

@8 nevze NETE ez Die DB dokumentiert die Art-flir-Art-
mee 5 & | Betrachtungen in Priifprotokollen; diese
1 7 sind jeweils Bestandteil der offen gelegten
g ' | Planfeststellungsunterlagen zu den
12 PFA.

e

202/90 In Nordrhein-Westfalen sind aktuell
202 Tierarten als planungsrelevant aus-
gewiesen. Im Zuge der Planerstellung
fir die Ausbaustrecke wurden bislang
Vorkommen von 90 dieser planungs-
relevanten Arten erfasst und arten-
schutzrechtlich untersucht.

Rechtliche Grundlagen

Bei der Planung und Realisierung der Ausbaustrecke
Emmerich-Oberhausen gilt der gesetzliche Artenschutz
nach dem Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG). Die
Regelungen des ,,Besonderen Artenschutzes® finden sich
in § 44 und folgende.

Nach § 44 Absatz 1 des BNatSchG sind folgende Verbots-
tatbestande flir geschiitzte Tier- und Pflanzenarten zu
beachten:
Wild lebende Tiere der geschiitzten Arten darf man
nicht fangen, verletzen oder toten (Toétungsverbot);
dies gilt auch fiir alle Entwicklungsformen wie beispiels-
weise Kaulquappen, Eier und Raupen.
Wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-,
Uberwinterungs- und Wanderungszeiten diirfen wild
lebende, geschiitzte Tiere einschlieRlich aller euro-
paischen Vogelarten nicht erheblich gestort werden
(Stérungsverbot).
Fortpflanzungs- oder Ruhestatten (zum Beispiel Nist-
hohlen) durfen keinesfalls aus der Natur entnommen,
beschadigt oder zerstort werden (Beschadigungsverbot).
Wild lebende Pflanzen der geschiitzten Arten oder
ihre Entwicklungsformen darf man nicht aus der Natur
entnehmen. Sie oder ihre Standorte diirfen nicht
beschadigt oder zerstort werden.

Welche Tiere und Pflanzen zu den geschiitzten
Arten zahlen, ergibt sich aus unterschiedlichen
Listen und Verordnungen auf Ebene der EU,
des Bundes sowie der Lander.
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Schritt far Schritt zur Artenschutzprifung

Die Artenschutzpriifung, die im Rahmen der Naturschutzplanungen
fiir den Bereich der Ausbaustrecke Emmerich-Oberhausen durchgefiihrt

wird, umfasst fiinf Schritte:

Durchfiihrung der faunistischen Bestandserfassungen

Kartierung von Brut- und Rastvégeln auf circa
4.700 Hektar Flache entlang der gesamten Bahn-
strecke;

Untersuchung aller Flie- und Stillgewasser in Trassen-

nahe auf Vorkommen von Amphibien sowie Fischen;
Kartierung geeigneter Lebensraume im Trassenum-
feld auf Vorkommen von Reptilien, Heuschrecken,
Wildbienen und Hirschkafern;

Ermittlung von Fledermausvorkommen und
-aktivitaten mittels Bat-Detektor, Horchboxen und
Quartiersuche.

Gut zu wissen:

Fledermduse jagen und orientieren sich mit Ultraschall-
Echoortung; ihre Rufe sind fiir den Menschen nicht wahr-
nehmbar. Der Bat-Detektor wandelt die hochfrequenten
Fledermausrufe in hérbare Laute um.
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Auswertung der amtlichen Daten — unter anderem von
der Naturschutzverwaltung sowie aus den Biologischen
Stationen.

Definition moglicher Wirkungen der AusbaumaRnahme
auf die vorkommenden Tierarten - getrennt nach
Bauarbeiten, geplanten baulichen Anlagen und dem
zukilinftigen Zugbetrieb.

Prifung durch den beauftragten Gutachter und die dort
tatigen Biologen im Rahmen der Art-fiir-Art-Betrach-
tung: Kdnnte das Bauvorhaben die Erfiillung eines arten-
schutzrechtlichen Verbotstatbestandes nach § 44 Abs.1
BNatSchG auslésen? Diese sind nur in begriindeten
Ausnahmefallen zuldssig.

Planung von artbezogenen Vermeidungsmafnahmen
(6rtliche Kontrollen, Bauzeitenregelungen, Habitat-
Schutzmalnahmen sowie Neuanlage von Lebensrau-
men etc.), die im Landschaftspflegerischen Begleitplan
verbindlich auszuweisen und zumeist vor dem Beginn
der Bauarbeiten umzusetzen sind.



So setzt die Bahn die Exrgebnisse der Artenschutzpriifung um

Planfeststellungsabschitt 3.1
Artenschutzbeitrag zum LBP
Karte 4: Artenschutz
km 41.669 - 43.680

ABS46/2

Grenze D/NL - Emmerich-Oberhausen

Ausweisung der
MaRnahmen im
Landschaftspflegerischen
Begleitplan

Gut zu wissen:
FINK steht fir ,,Fachinfor-

mationssystem Naturschutz

und Kompensation®. Alles
Wissenswerte zu dieser
webbasierten Datenbank

finden Sie auf der Seite 25!

Eisenbahn-Bundesamt

Planfeststellungsbeschluss

Verbindliche Festlegung
von MaRnahmen mit
dem Planfeststellungs-
beschluss

Dokumentation der
Umsetzung sowie Pflege
aller MaRnahmen gegen-

(iber dem Eisenbahn-

Bundesamt und den
Naturschutzbehorden in

der Datenbank FINK

Umsetzung einzelner
MaRnahmen vor
Baubeginn - mit bis zu
mehrjahrigem Vorlauf

NETZE

7
2%
i

—
Beriicksichtigung neuer
Erkenntnisse zu
Artenvorkommen - aus
Beobachtungen der
Bauiliberwachung oder
durch Hinweise Dritter —
im Bauablauf

Vorlaufende Erganzungs-
kartierungen durch
Biologen zur
Aktualisierung und
Bestandsiiberpriifung

Uberwachung der
Umsetzung der
MaRnahmen durch die
Umweltfachliche
Bauiiberwachung in
Abstimmung mit den
Naturschutzbehérden
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Vor Ort: Das MalRnahmen-Paket zum Artenschutz

Von Brutvogeln iiber Reptilien bis hin zur Haselmaus: Hier finden Sie auf einen

Blick alle in NRW planungsrelevanten Tierartengruppen (Sdaugetiere, Vogel, Reptilien
und Amphibien), deren Lebensraum die DB im Bereich der Ausbaustrecke mit unter-

schiedlichen SchutzmaBnahmen bewahrt.

Fledermaus .
N .

I Vorkommen von 13 verschiedenen Arten

I Allein im Bereich Hamminkeln 12 Artvorkommen

Il Fast Giberall: GroRBer Abendsegler und Zwergfledermaus
I Selten: Graues Langohr und GroRe Bartfledermaus

Andere Sdugetiere

Nachweise

I Vorkommen des Bibers sind fiir das System der
Landwehren von Elten bis Haus Aspel bekannt oder
anzunehmen

I Verdacht auf ein Vorkommen der Haselmaus in
Oberhausen

Nachweise

I Vorkommen von 52 planungsrelevanten Arten, davon
Uber 30 jeweils in Rees und Hamminkeln

I Weitere tiber 50 Arten (zumeist Allerwelts-Arten)

I Regionale Besonderheit fiir Europa: Steinkauz

I Selten: Feldlerche, Braunkehlchen, Neuntoter

Nachweise

I Vorkommen von 29 planungsrelevanten Arten
hauptsachlich in Emmerich, Rees und Hamminkeln
(Teile des Vogelschutzgebietes)

I Weitere tGber 10 Arten (zumeist Allerwelts-Arten)
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SchutzmaBBnahmen

I Quartierkontrolle vor Baumfallung

I Anlage von Ersatzquartieren

I Leiteinrichtungen und Uberflughilfen
I Bauzeitenregelung

SchutzmafRnahmen

Biber

I Querungshilfen an Eisenbahniiber-
fihrungen tGber Gewasser

I Leiteinrichtungen

I Bauzeitenregelung

Haselmaus

I Abfang und Umsiedlung

SchutzmafRnahmen

I keine Rodung zur Brutzeit

I Anlage von Nisthilfen und
Ersatzlebensraumen

I Uberflughilfen

I Bauzeitenregelung

I Baumschutz

SchutzmafRnahmen
I Bauzeitenregelung
I AbschirmungsmaRnahmen



Amphibien

Nachweise SchutzmaBnahmen

Vorkommen von fiinf verschiedenen Arten im Amphibienschutzzdune (bauzeitlich)

Trassennahbereich an Kleingewdassern (Kammmolch, Leiteinrichtungen (dauerhaft) in

Kleiner Wasserfrosch, Laubfrosch, Kreuzkrote, Verbindung mit Querungshilfen

Moorfrosch) Abfang und Umsiedlung

Allein im Bereich Hamminkeln vier Artvorkommen Neuanlage von Lebensraumen
Reptie Nachweise SchutzmaBnahmen

Bekanntes oder vermutetes Vorkommen der Zaunei- Abfang und Umsiedlung

dechse an einzelnen baumfreien Béschungsbereichen Neuanlage von Lebensrdaumen

(Bereich Dinslaken und Voerde) Kleintierdurchlasse als Querungshilfen

Belegtes Vorkommen der Schlingnatter in Voerde

SchutzmaBnahmen fiir planungsrelevante ... sowie fiir andere Artengruppen ohne
Tierarten ... planungsrelevante Vorkommen:
Biber weitere landlebende Sdugetiere
alle Fledermausarten Wildbienen
Schlingnatter, Zauneidechse Heuschrecken
Kammmolch, Kleiner Wasserfrosch, Moorfrosch, Libellen
Kreuzkrote Altholzkafer (insbesondere Hirschkéafer)
Braunkehlchen, Eisvogel, Feldsperling, Flussseeschwalbe, Pflanzen
Hohltaube, Kuckuck, Mausebussard, Nachtigall, Saat-
krahe, Schleiereule, Schwarzkehlchen, Steinkauz, Sturm- Die MalRnahmen fiir diese Tiere berlicksichtigt die Bahn
mowe, Turmfalke, Waldkauz und Waldohreule im Rahmen der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung

(siehe Kapitel ,,Flr 6kologischen Ausgleich sorgen®).

Die Strecke Emmerich-Oberhausen ist in vielen
Bereichen von altem Baumbestand gesaumt.
Aufgrund der fehlenden Besonnung kommt die
sonst an Bahnstrecken verbreitete Zauneidechse
deshalb nur an wenigen Stellen vor.




Gut zu wissen:
Nordrhein-Westfalen ver-
fligt Gber ein fast flachen-
deckendes Netzwerk aus
40 Biologischen Statio-
nen, die sich unter ande-
rem um die Betreuung der
hiesigen Naturschutzge-
biete, europaischer Natur-
schutzprojekte und lan-
deseigener Grundstiicke
kiimmern. Biologische
Stationen nehmen eine
Vermittlerrolle zwischen
Landnutzern, Behorden
und Naturschutzvertretern
ein.

So schafft die DB Riickzugsrefugien fiir bedrohte Tierarten

Nistkasten fiir den
Feldsperling

Erhalt von Durchldssen
mit potenziellen
Fledermausquartieren

Abfangen und Umsiedeln
von Haselmausen

Fledermauskasten
als Ersatzquartier

Amphibienschutzzaun

Anlage von Reptilien-
durchlassen

Entwicklung von Ersatzlebens-  Aufwertung von Nist- und

raum fiir die Zauneidechse Nahrungshabitaten fiir den

Steinkauz

Wie erfolgreich sind die SchutzmaBnahmen?

Planung ist gut, Kontrolle ist besser: Die DB fiihrt flir bestimmte Arten-
schutzmalnahmen ein mehrjdhriges Monitoring durch und entspricht
damit der Forderung der zustandigen Naturschutzbehoérde. Wird also
beispielsweise fiir den Bau einer StraReniiberfiihrung alter Baumbestand
mit Baumhdhlen, die sich als Fledermausquartiere eignen wiirden,
beseitigt, muss die Bahn gemaR Landschaftspflegerischem Begleitplan
Ersatzquartiere schaffen. Zum Beispiel durch das Anbringen von Fleder-
mauskasten und die Bohrung neuer Baumhoéhlen in einem angrenzenden
Wald. Solche neuen Quartiere konnen im Rahmen eines naturnahen
Bestandsumbaus oder auch in vorhandenen, naturnahen Waldern ent-
wickelt werden. Die zustandige Biologische Station priift in der Folge,
ob die Ersatzquartiere von den Fledermausen genutzt werden.



Fiir okologischen Ausgleich sorgen

Laut Bundesnaturschutzgesetz muss jeder Eingriff in Natur und
Landschaft kompensiert werden. Der dkologische Ausgleich kann auf
unterschiedlichen Wegen erfolgen: Zum einen durch Ausgleichs- und
ErsatzmafRnahmen, die ein Vorhabentrdger vor Ort umsetzt, zum
anderen durch den Erwerb von sogenannten Okopunkten.

Eine zentrale Rolle bei der sogenannten
Eingriffsregelung spielt der Landschafts-
pflegerische Begleitplan (LBP): Er baut
auf die Bestandserfassung der Umwelt-
vertraglichkeitsstudie auf und konkre-
tisiert die dort genannten Vermeidungs-
und MinderungsmaRnahmen. Die Eingriffe
in Natur und Landschaft, die aus der je-
weiligen BaumalRnahme erfolgen, werden
detailliert erfasst und in ihrer Wirkung
beurteilt.

Die LBPs ...

werden jeweils fiir die einzelnen
Planfeststellungsverfahren erarbeitet
und mit den fachlich zustandigen
Behorden abgestimmt;

zielen darauf ab, unvermeidbare
Eingriffe zu kompensieren - durch Mal3-
nahmen, die 6kologisch mindestens
gleichwertig sind;

geben Einblick in die Eingriffs- und
Ausgleichsbilanz im Untersuchungs-
korridor;

enthalten die Untersuchungsergebnisse
zur FFH- und Vogelschutzrichtlinie
sowie zum speziellen Artenschutz.

Rechtliche Grundlagen

Nach § 14 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) ist jede Veranderung
der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen [...], die die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich
beeintrachtigen kann, ein Eingriff in Natur und Landschaft.

Da die geplanten Ausbaumalnahmen an der Strecke Emmerich-Ober-
hausen einen solchen Eingriff darstellen, ist die DB nach § 15 BNatSchG
verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen zu unterlassen (Vermei-
dungsgebot) und unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MaRnahmen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen oder zu
ersetzen. Diese Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen miissen in funktio-
nalem und naturrdumlichem Zusammenhang mit den beeintrachtigten
Funktionen von Natur und Landschaft stehen.

Die Darstellungen und Begriindungen zur naturschutzrechtlichen Eingriffs-
regelung - also zum Vermeidungsgebot und zu den notwendigen MaR-
nahmen - erfolgen im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) in Text
und Karten.

Werden land- oder forstwirtschaftlich genutzte Flachen fiir Ausgleichs-
und ErsatzmalRnahmen in Anspruch genommen, missen agrarstrukturelle
Belange beriicksichtigt werden. Es ist vorrangig zu priifen, ob der Aus-
gleich oder Ersatz auch durch MaRnahmen zur Entsiegelung, durch Mal3-
nahmen zur Wiedervernetzung von Lebensraumen oder durch naturschutz-
fachlich gebotene Bewirtschaftungs- oder Pflegemalnahmen erbracht
werden kann.

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sind in dem jeweils erforderlichen Zeit-
raum zu unterhalten und rechtlich zu sichern; sie werden mit dem Be-
schluss rechtsverbindlich planfestgestellt.

19



Gut zu wissen:

Wo die Bahnstrecke
durch einen Wald fiihrt,
muss dessen Rand fiir
den Ausbau dauerhaft
beseitigt werden. Um
gemal Forstrecht den
Waldbestand im Raum
zu sichern, muss ein Teil
der Ausgleichsmalinah-
men als Neuaufforstung
erfolgen. Der notwendige
Umfang dieses forstrecht-
lichen Ausgleichs wird
im LBP hergeleitet
(Waldbilanz).
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Maglichst vor Ort: Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen

Die DB flihrt Kompensationsmallnahmen im
Rahmen des 6kologischen Ausgleichs - soweit
moglich - auf bahneigenen Flachen durch.
Zusatzlich muss auf Flachen zuriickgegriffen
werden, die sich im Eigentum Dritter (bevorzugt
der 6ffentlichen Hand) befinden. Grundsatzlich
gilt: Alle AusgleichsmaRBnahmen sollen im selben
Naturraum erfolgen wie die Baumalknahme.

Die Leitlinien beim Bauprojekt ,,Ausbaustrecke
Emmerich-Oberhausen®:

Die Ausgleichs- und Ersatzmanahmen wer-

den moglichst in denjenigen Kommunen und
Landkreisen realisiert, die vom Bauvorhaben
betroffen sind.

Landwirtschaftlich genutzte Flachen werden
nur dann beansprucht, wenn es unvermeidbar
ist.

Verteilung der LBP-MaRnahmenflachen

M Rekultivierung bauzeitlich
genutzter Flachen: 46 ha

Begriinung von
Bauwerksfldchen: 65 ha

M KompensationsmaRnahmen
im Baufeld: 75 ha

Kompensationsmanahmen
auRerhalb des Baufeldes
(Realkompensation): 111 ha

trassenferne Kompensations-
mafknahmen
(Okokonten): 166 ha

MaBnahmentypen im Landschaftspflege-
rischen Begleitplan (auch in Kombination
maoglich):

VermeidungsmaBnahmen (V):
vermeidbare dauerhafte Beeintrachtigungen

SchutzmaRfnahmen (S):
Vermeidung von ungewollten Beeintrachtigun-
gen in der Bauzeit

GestaltungsmaBnahmen (G):
Begriinung und Bepflanzung von Bauwerken
und Bbéschungen

Ausgleichsmanahmen (A):

Gleichartige Wiederherstellung von Natur und
Landschaft in engem raumlich-funktionalen
Zusammenhang

ErsatzmafRnahmen (E):

Gleichartige Wiederherstellung von Natur
und Landschaft in weiterem rdumlich-
funktionalen Zusammenhang

Okokonto:
Ausgleichs- oder ErsatzmaBnahmen liber
MaRnahmen ,,auf Vorrat“ von Dritten

MaRnahmen zum Arten- und Gebietsschutz:
abgeleitet aus der Artenschutzpriifung und
FFH-Studien



Was steht im LBP fiir die Ausbaustrecke?

Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen sind sowohl in
Trassenndhe als auch auf entfernten Flachen innerhalb
des zulassigen Naturraumes vorgesehen.

Im Nahbereich der Trasse:

I Gestaltung und Einbindung der Bauwerke in die
Landschaft

I Wiederherstellung und Aufwertung von bauzeitlich
ohnehin beanspruchten Flachen

I Entwicklung von Lebensraumstrukturen fiir vom
Eingriff betroffene Tierarten wie Vogel, Fledermause
oder Amphibien

Die Trockenmauer mit Zaun-
eidechsenvorkommen muss dem
Bau einer Schallschutzwand
weichen und soll zur Neuanlage
eines Habitats fiir die Tiere
verwendet werden.

Trassenbegleitende Gehdlz-
strukturen sollen beim Ausbau
maoglichst erhalten oder neben
dem neuen Gleis wiederher-
gestellt werden.

Im trassenfernen Bereich:

I Aufforstungen

I EntwicklungsmaRBnahmen im Wald

I Gewdsserrenaturierungsmafnahmen

I Nutzungsextensivierungen oder Biotop-
entwicklungsmalRnahmen auf Brachflachen
ehemaliger baulicher Nutzungen

Die alten Eichen an der Strecke
sind als Naturdenkmale gesetzlich
geschiitzt und miissen bauzeitlich
gesichert und erhalten werden.

Die Erddamme von neuen StraBeniiber-
fiihrungen werden durch Baumpflanzungen
optisch in die Landschaft eingebunden.
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Zum Anbieterkreis von
Okopunkten gehéren
unter anderem private
Flacheneigentiimer,
Stiftungen, Immobilien-
gesellschaften, Kommu-
nen und andere Grund-
eigner.

Kompensation
mit Okopunkten
bei der ABS 46/2

15 Okokonten
13 Anbieter
166 Hektar

MaRnahmenflache

Das ist griin.

Voll gefillt.
Mit grinem Ertrag.
Das Okokonto.

Nr. 104

deutschebahn.com/gruen
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Punkte sammeln fiir das Okokonto

Das Bundesnaturschutzgesetz sieht die Méglichkeit vor, Kompen-
sationsmanahmen ,auf Vorrat“ anzulegen (sogenannte Okokonten).
Den damit generierten naturschutzfachlichen Wert kdnnen

Anbieter in Form von Okopunkten an Vorhabentriger - wie beispiels-
weise die Bahn - verkaufen.

Um den Kompensationsbedarf fiir den Streckenausbau zu decken, greift
die DB in groRem MaRe auf solche Okokonten zuriick. Dies bietet drei
wesentliche Vorteile:

1. Die bendtigten Flachen sind unmittelbar verfiigbar; die Kompensations-
mafRnahme ist entweder bereits abgeschlossen oder kann zeitnah
durchgefiihrt werden.

2. Die Abstimmung mit Naturschutzbehdrden und anderen Betroffenen
ist bereits erfolgt; es besteht fiir die Maknahme eine hohe Akzeptanz.

3. Ein Riickgriff auf landwirtschaftliche Flachen kann vermieden werden.

Fir die Realisierung der Ausbaustrecke Emmerich-Oberhausen hat die
Bahn bereits 2015 die Halfte der insgesamt geplanten Okopunkte erworben
und somit vor Baubeginn einen groRen Teil ihrer naturschutzrechtlichen
Kompensationsverpflichtungen erbracht:

Kleve-Warbeyen

v GrﬁnlandentWiCk]ung: ’ ‘ ‘ ’ ‘ ‘ ’ ‘ ‘
26 ha

Moers-Vinn
Griinlandentwicklung:
6,5 ha

Wesel
Revitalisierung Lippeauen:
12,5ha

Voerde-Hiinxe

ST $8088888888888

* Okopunkte fiir 13 ha wurden bereits erworben (ein Teil davon auch im Rahmen anderer Projekte); 27,5 ha sind ausschlieRlich fiir die Ausbaustrecke reserviert.



Bauwerke zur Wahrung von Lebensraumen

Zum Portfolio der kompensierenden MafRnahmen gehoren auch technische
Bauwerke: Sie erhohen die Sicherheit der Tiere, die im Nahbereich der Strecke
leben, und leisten einen Beitrag zum Erhalt der biologischen Vielfalt. Bei

der Gestaltung achtet die Bahn darauf, dass sie sich moéglichst harmonisch in

die Landschaft einfiigen.

Schutz- und Leiteinrichtungen verhin-
dern, dass Tiere, die an bestimmten
Stellen regelmaRig die Bahnstrecke
queren, zukiinftig einer erh6hten Gefahr-
dung durch den Zugverkehr ausgesetzt
sind. So sollen beispielsweise Fleder-
mause und Végel in sicherer Hohe ber
die Trasse geleitet werden; Kleintiere
wie Amphibien kénnen sichere Unter-
querungen nutzen.

In Abschnitten mit Durch den Einbau von Kleinsduger und Reptilien Die Nachriistung von Bestehende Uberfiih-
Schallschutzwanden ent-  Eisenbahniiberfiihrungen koénnen durch kleine Fischtreppen anvorhan-  rungen und Durchldsse
stehen neue Wild- und sollen Biche, die heute ﬁffnungen inden Sockeln denen Wehren fordert von Gewdssern werden
Kleintierdurchldsse unter im Bereich der Bahn- der Schallschutzwinde die Fischdurchldssigkeit aufgeweitet und mit
der Bahntrasse. strecke verrohrt sind, wandern. an gequerten Gewdssern.  Trockenbermen fiir
zukiinftig offengelegt
werden.

Bei baulichen Barrieren - wie beispiels-
weise einer Bahnstrecke mit Schall-
schutzwand - ist es fiir die Fauna von
groller Bedeutung, dass alternative
Wanderungsmoglichkeiten geschaffen
werden: Nur so lassen sich die biolo-
gische Diversitdt sowie die Verbindung
von Teillebensraumen erhalten. Diese
Tierquerungshilfen sollen im Ausbau-
projekt sichere Wanderrouten fiir die
Tiere gewahrleisten:

die Tierwanderung
kombiniert.

Gut zu wissen:
Gewasser sind haufig
bedeutsame Linien des Bio-
topverbundes in der Land-
schaft, an denen sich Tiere
orientieren. Sogenannte
Trockenbermen bieten als
erhohte, hochwasserfreie
Seitenstreifen in einem
Gewasserdurchlass erd-
gebundenen Tieren die
Maoglichkeit, die Bahn-
strecke bei ihren Wande-
rungen entlang von
Gewassern zu queren.

Sicherer Geleitschutz
fiir die Tierwelt
an der ABS 46/2

35 Querungsbauwerke

Leiteinrichtungen und
Uberflughilfen auf

15 ,7 km Streckenlange

23



Der Arbeitsauftrag des
Umweltfachlichen Bauiiber-
wachers basiert zum einen
auf den gesetzlichen und
genehmigungsrechtlichen
Anforderungen, zum anderen
auf den Vorgaben des Teils VII
des EBA Umwelt-Leitfadens
(siehe www.eba.bund.de).

Das ist griin.

Bau und Umwelt.
In einer Hand.
Umweltexperten
vor Ort.

Nr. 127

deutschebahn.com/gruen
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UBU - der Umweltfachliche Bauiiberwacher

Umwelt- und Naturschutz spielen nicht nur in der Planungsphase, sondern auch
wahrend der BaumaBnahmen eine wichtige Rolle. Umweltfachliche Bauiiberwacher -
kurz UBU - sorgen bei der Bahn dafiir, dass die im Planfeststellungsbeschluss
festgelegten MaBBnahmen auch in der Bauphase strikt eingehalten werden.

Der Umweltfachliche Bauiiberwacher... Arbeitsfelder des UBU

I begleitet die BaumaBnahme wahrend der
gesamten Bauphase - von der Ausschreibung
bis zur vollstandigen Umsetzung;

Arten- und Naturschutz

1 kontrolliert die Einhaltung der umweltfach- Boden/Abfall

lichen Planungen sowie der Gesetze und
Pflichten. Ziel ist, dass die Eingriffe den im
Landschaftspflegerischen Begleitplan festgeleg-
ten Umfang nicht Giberschreiten;

Wasser/Gewasserschutz

I erarbeitet Losungsvorschlage fiir umweltfach-
liche Fragestellungen, die sich unerwartet
im Bauablauf ergeben. So kann es beispiels-
weise vorkommen, dass an einem Standort eine
Tierart entdeckt wird, die dort bislang nicht
bekannt war, oder ein Baum einen ungeplanten
GroRmaschineneinsatz behindert.




Martina Liittmann
Referentin fiir Naturschutz
und Artenvielfalt,
Deutsche Bahn AG

Das ist griin.

Ein Klick.
Tausendfach Natur.

Die griine
Datenbank.

Nr. 59

deutschebahn.com/gruen

Mehr iiber die griine Datenbank

FINK erfahren Sie unter

www.deutschebahn.com/gruen

unter der Nummer 59!

Nachgefragt bei Martina Liittmann

Welchen zentralen Auftrag hat die Umwelt-
fachliche Bauiiberwachung?

Sie Giberwacht die Einhaltung der umweltfach-
lichen Auflagen aus dem Planrechtsbeschluss
und schiitzt das jeweilige Bauvorhaben vor
umweltrechtlichen Risiken. Damit hilft sie,
straf- und ordnungsrechtliche Tatbestande zu
vermeiden - ebenso Baustillstande und Kosten-
steigerungen.

Wie viele Umweltfachliche Bauiiberwacher
arbeiten fiir die DB?

Insgesamt sind es derzeit circa 70 UBU - die
Halfte davon sind DB-Mitarbeiter mit umwelt-
spezifischer Ausbildung und Expertise. Um
auf den Baustellen der DB tatig zu werden,
missen Umweltfachliche Bauliberwacher bei
der DB anerkannt sein. Dafiir durchlaufen

sie eine spezielle Qualifikation und legen eine
Priifung ab. Die anerkannten Mitarbeiter wer-
den anschlieBend ans Eisenbahn-Bundesamt
gemeldet.

Warum ist dieses strenge Zulassungs-
verfahren notwendig?

Umweltfachliche Bautiiberwacher bei der Bahn
tragen eine hohe Verantwortung: Sie haben

das Recht sowie die Pflicht, einzugreifen, wenn
beispielsweise auf einer Baustelle gegen Um-
welt- und Naturschutzbestimmungen verstofRen
wird. In diesen Fallen sind sie auf der Baustelle
direkt weisungsbefugt. Natiirlich missen sie
auch umgehend die Projektleitung informieren.

Die Bahn ist einer der gréf3ten Bauprojekt-
trdiger des Landes; sie plant und setzt

jedes Jahr im Naturschutzbereich hunderte
Kompensationsmafinahmen um. Wie kann
man da den Uberblick behalten?

Hier setzen wir seit 2015 auf die webbasierte
Datenbank ,,FINK“. Das ,,Fachinformations-
system Naturschutz und Kompensation® wurde
von einem DB-Team aus Umwelt-Fachleuten

und IT-Spezialisten entwickelt. Mit FINK kénnen
wir den gesamten Prozess einer Kompensations-
maRnahme abbilden: von der Planung liber

die Umsetzung bis hin zur Unterhaltspflege.
Insgesamt haben wir so bereits (iber 18.000 MaRk-
nahmen dokumentiert.

Ist die Bahn auch nach dem Ende der Bauphase
verantwortlich fiir die Pflege der Kompensa-
tionsmafinahmen?

Ja, die Verpflichtung besteht so lange, wie die
sogenannte Eingriffswirkung dauert. Bei einer
temporaren Flachennutzung im Rahmen der
Baustelle endet diese mit der Renaturierung
dieser Flache. Bei einem permanenten Eingriff
wie beispielsweise beim Bau des dritten Gleises
zwischen Emmerich und Oberhausen muss die
Kompensation so lange erhalten bleiben wie

die Bahnstrecke selbst. Nach einer Novelle des
Bundesnaturschutzgesetzes 2009 sind (ibrigens
alle KompensationsmalRnahmen in Verzeich-
nissen zu erfassen. Mit FINK gelingt uns dies
sehr effizient; zudem kommen wir somit auch
der von den Genehmigungsbehoérden geforderten
Berichtspflicht Giber die Umsetzung und Pflege
der MaRnahmen nach.
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Dem UBU iiber die Schulter geschaut

Dr. Jan Schulze Esking ist Landschaftsokologe, Umweltingenieur,
Umweltfachlicher Bauiiberwacher und Problemldset. Seine Mission:
Bauvorhaben wie den Streckenausbau zwischen Emmerich und
Oberhausen in Einklang mit dem Naturschutz bringen und begleiten.

Reptilien sind seit friither Jugend seine
groRe Leidenschaft. Bereits in seiner
Diplomarbeit hat sich Dr. Schulze Esking
intensiv mit einer Bahndamm-Population
von Ringelnattern beschaftigt. Und auch
als Umweltfachlicher Bauliberwacher bei
der DB Engineering & Consulting (DB E&C)
kiimmert er sich um die Belange dieser
seltenen Tiere: ,,Die Deutsche Bahn tragt
eine besondere Verantwortung: Denn
Ringelnattern und oder auch die streng
geschiitzten Zauneidechsen kommen fast
nur noch auf dem Bahngelande vor; hier
finden sie ideale Lebensbedingungen.*
Im Rahmen von Bauprojekten kartiert

ST T
WAL Sonerganinte

Artemschuts
i cher DE,
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Dr. Schulze Esking bundesweit Reptilien-
arten und hilft bei deren Umsiedlung -
eine Aufgabe, die Geduld, Einfallsreich-
tum und eine sehr gute Fauna-Expertise
erfordert.

Dieses Fachwissen ist auch die Basis fiir
seine Schreibtischarbeit: Der Landschafts-
6kologe erstellt Umweltvertraglichkeits-
prifungen sowie Landschaftspflegerische
Begleitplane und ist somit verantwortlich
fir die Genehmigungsverfahren von
Bauvorhaben. Die genaue Kenntnis der
bestehenden Regelwerke in punkto
Umwelt- und Naturschutz ist zudem fiir

.

eine weitere Aufgabe des Bauiiberwachers
unabdingbar: Denn Dr. Schulze Esking
achtet auch vor Ort auf den Baustellen
darauf, dass die ausfiihrenden Unterneh-
men gesetzeskonform arbeiten - und das
stets 16sungsorientiert fur alle Beteiligten:
,Wenn eine Baumfallung wegen des
Brutvogelschutzes eigentlich nur in den
Herbst- und Wintermonaten erlaubt ist,
aber wegen der Bauzeit im Sommer statt-
finden muss, bemiihe ich mich um eine
Ausnahmeregelung. Die ist moglich,
wenn ich nachweisen kann, dass dort
gerade kein Vogel briitet.“

»Eidechsen bei der Bahn* ist ibrigens eines
von Ulber 100 griinen Projekten, die die
Deutsche Bahn auf der Webseite ,,Das ist griin.*
vorstellt. Sie méchten gerne mehr Gber die
Umsiedlung von Zauneidechsen erfahren?
Einfach unter www.deutschebahn.com/gruen
die Nummer 68 anklicken!



Bauzeitlicher Schutz-

zaun fiir Amphibien
bei einem angren-
zenden Feuchtgebiet

Nistkdsten
fiir den Feldsperling

Schutzzaun fiir
Bdume, in denen
Fledermduse
vermutet werden

Gut zu wissen:
Das Thema Entsorgung & Umweltschutz erfahrt bei
der DB besondere Aufmerksamkeit:

1.

N

o

»

Die Kontrolle, dass keine Schadstoffe unerlaubt frei-
gesetzt und alle Abfdlle ordnungsgemal entsorgt
werden, liegt ebenfalls bei der Umweltfachlichen
Bautiberwachung.

Umfassende, baubegleitende Untersuchungen legen
den Umgang mit anfallenden Materialien (zum Beispiel
alter Gleisschotter, ausgehobener Boden und Bau-
schutt) fest: Die Stoffe werden in verschiedene Kate-
gorien eingestuft. Anhand dieser Klassifizierung ist
jeweils zu entscheiden, ob und wie die Materialien
wiederverwertet oder entsorgt werden miissen.

Dabei achtet die Bahn auf die ressourcenschonende
Beschaffung von Rohstoffen und versucht, verwertbare
Stoffe weiterzuverwenden. Sie stellt im Rahmen einer
gesetzeskonformen Entsorgung sicher, dass gefahrliche
Abfalle nur durch zertifizierte und zugelassene Trans-
porteure befordert sowie an entsprechende Entsorgungs-
anlagen geliefert werden.

Bereits in der Planungsphase fiihren Gutachter grund-
legende Untersuchungen durch, die im Bauablauf
erganzt werden. Ein Stoffstrom-Management sorgt
daflir, dass im Baugeschehen alle notwendigen Bau-
stoffe vorratig sind; zudem werden die Baustellen von
Uiberschiissigen und nicht vor Ort verwertbaren Mate-
rialien entlastet.
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