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EDITORIAL

Liebe Leserinnen

und Leser,

das neue Jahr ist bei-
nahe drei Monate alt
und auf der ABS 46/2
hat sich wieder einiges
getan. Neben Kabeltief- A
bauarbeiten, Kampfmrttelsond1erungen
und dem Offnen von Verdachtspunkten
haben wir auch Ausschachtungs- sowie
Griindungsarbeiten durchgefiihrt.

Weitere Themen, auf die Sie sich freuen
diirfen: Stephan Kénig berichtet im Inter-
view von seinem Alltag als Projektingenieur
fiir Leitungskreuzungen im Team der ABS
46/2. Sie erhalten einen Riickblick auf
unsere (ersten) digitalen Blirgerinforma-
tionsveranstaltungen und bekommen einen
tiefen Einblick in die Planung von Sperr-
pausen. Auflerdem hat unsere Website
einen neuen Anstrich erhalten. Mit einer
moderneren und (ibersichtlicheren Seite
versorgen wir Sie auch in Zukunft mit ak-
tuellen Informationen. Das Beste kommt
zum Schluss: Wir haben den Planfeststel-
lungsbeschluss fiir den Bereich Voerde-
Friedrichsfeld erhalten und habe nun auf
rund 20 Kilometern der 73 Kilometer lan-
gen Strecke Baurecht.

Ich wiinsche Ihnen eine interessante
Lektiire.

Stefan Ventzke

Projektleiter Ausbaustrecke
Emmerich-Oberhausen

ickblick auf drei
ereignisreiche Monate

In denersten drei Monaten dieses Jahres
schritt der Ausbau auf der Strecke zwi-
schen Emmerich und Oberhausen weiter
voran. Trotz der tiefen Temperaturen und
der anhaltenden Pandemie konnten wir
bereits zum Jahresbeginn umfangreiche
BaumafRnahmen umsetzen.

In Oberhausen erfolgten Kabeltiefbau-
arbeiten auf einer Linge von 360 Metern.
Im Rahmen von Kampfmittelsondierun-
gen haben wir circa 40 Bohrungen zwischen
der Lindner Strafle und dem Abzweig Gra-
fenbusch durchgefiihrt. Dardiber hinaus
wurden drei neue Oberleitungsmasten ge-
setzt, Griindungsarbeiten durchgefiihrt,
eine Stiitzkonstruktion errichtet und zwei
Gleisquerungen an der Duisburger Strafle
hergestellt. Fiir die ,,Stiitzwand 56“ zwi-
schen der Lindnerstrafe und der Emscher
wurden bereits 35 der 116 Bohrpfihle her-
gestellt.

In Dinslaken und Voerde haben wir
eine bauzeitliche Kabeltrasse von1.000
Metern Lange hergestellt und Kabelan-
schlussarbeiten an den Bahniibergingen
durchgefiihrt. An den Eisenbahniiberfiih-
rungen erfolgten bei Kampfmittelunter-
suchungen circa 200 Bohrungen. Aufier-
dem haben im Bahnhofsbereich Dinslaken
Ausschachtungsarbeiten fiir den anste-
henden Umbau der Oberleitung stattge-
funden. Zusitzlich mussten hier zwei

Erstellung von Bohrpfdahlen in Oberhausen
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Verdachtspunkte ge6ffnet werden, um
sicherzustellen, dass der Baubereich frei
ist. Gliicklicherweise handelte es sich
beibeiden Verdachtspunkten nicht um
Kampfmittel, sondern um ungefihrliche
metallische Gegenstinde.

In Rees-Haldern konnten Griindungs-
arbeiten fiir neue Oberleitungsmaste statt-
finden. Wie geplant, haben wir begonnen die
provisorischen Kabeltrassen herzustellen
und haben auf circa 150 Metern Kabel um-
verlegt.

Damit hat das Projektteam der ABS 46/2
in den ersten drei Monaten des neuen Jah-
res bereits einiges erreicht. Im Laufe des Jah-
res stehen weitere aufwendige Mafinahmen
auf dem Plan. Dazu zihlen unter anderem
der Briickeneinschub {iber den Rhein-
Herne-Kanal sowie die Fortsetzung des
barrierefreien Ausbaus durch den Einbau
von zwei Aufzligen im Bahnhof Emmerich.

Planfeststellungsbeschluss erhalten:
Die Baugenehmigung fiir Voerde-Fried-
richsfeld liegt vor!

Die Deutsche Bahn hat zu Beginn des
neuen Jahres eine erfreuliche Nachricht
ereilt: Wir haben einen weiteren Planfest-
stellungsbeschluss fiir einen Abschnitt
der Ausbaustrecke zwischen Emmerich
und Oberhausen vom Eisenbahn-Bundes-
amt (EBA) erhalten. Mit dem Beschluss
flir den Planfeststellungsabschnitt 2.1
erhilt die DB Baurecht fiir den Bereich
Voerde-Friedrichsfeld. Damit liegen fiinf
von zwolf Beschliissen vor und wir bauen

Arbeiten in Rees-Haldern auch bei Minusgraden

nun auf rund 20 Kilometern der insgesamt
73 Kilometer langen Strecke.

Was ist fiir Voerde-Friedrichsfeld
geplant?

Neben dem Bau des dritten Gleises und der
Erneuerung der Eisenbahniiberfithrung
iiber die Spellener Strafie ist auch die Neu-
gestaltung des Haltepunktes Friedrichs-
feld inklusive der Eisenbahniiberfithrung
tiber die Poststrafie sowie den Wesel-Dat-
teln-Kanal geplant. Diese Tatigkeiten wer-
den von Mafinahmen zum Schallschutz und
von Vegetationsarbeiten begleitet. Der Be-
schluss hat auch eine Entscheidung tiber
die kiinftige Ausgestaltung des Haltepunk-
tes Friedrichsfeld getroffen. Innerhalb der
Planung hatte die Deutsche Bahn Treppen
und Rampen fiir mobilititseingeschrinkte
Fahrgiste an der Station vorgesehen. Nach
eingehender Prifung der Einwendungen
der Stadt sowie der Biirgerinnen und Biir-
ger wird es kiinftig sowohl zwei Aufziige
als auch zwei Rampen am Haltepunkt
Friedrichsfeld geben.

Uber 1.000 Meter Kabeltrassen wurde zwischen Dinslaken und Voerde verlegt.

Die Deutsche Bahn und die Stadt Voerde
standen wihrend des gesamten Planfest-
stellungsprozesses im engen Austausch
beziiglich der Umsetzbarkeit von Aufzligen
am Haltepunkt Friedrichsfeld. 2020 er-
folgte die Erstellung einer entsprechenden
Machbarkeitsstudie durch die DB Netz AG.
Der Forderung nach einer zusitzlichen
Aufristung des Haltepunktes mit einem
Aufzug wurde im Hinblick auf die tech-
nische Umsetzbarkeit, die Kosten sowie
die Auswirkung auf betroffene Dritte ge-
priift. Die Machbarkeitsstudie wurde dem
EBA als zusatzliches Material zur Abwé-
gung fiir den Planfeststellungsbeschluss
tiberreicht. Diesem wurde mit dem Bescheid
des EBA nun zur Freude aller Beteiligten
entsprochen.

Rhein-Herne-Kanal: Bald geht es hier mit dem Briickenein-
schublos.

Das Projektteam freut sich iiber den weite-
ren Fortschritt im Projekt und rechnet mit
dem Start erster vorbereitender MaRnah-
men ab nichstem Jahr. Sobald diese Vorab-
mafinahmen abgeschlossen sind, kénnen
nach jetziger Planung im Jahr 2024 die
umfangreichen Hauptbaumafinahmen be-
ginnen.



Im Interview: Stephan Konig -

Projektingenieur fiir
Leitungskreuzungen

Stephan Konig ist Teil des Projektteams der ABS 46/2. Als Ingenieur ist er zustindig
fiir Leitungskreuzungen auf der gesamten Ausbaustrecke. In seinem Arbeitsalltag
beschiftigt er sich vor allem mit der fristgerechten Planung und Umsetzung von
Leitungsanpassungen und -verlegungen im Bereich von Briickenbauwerken.

Was hierbei zu beachten ist und warum seine Aufgaben fiir das Projekt von grofler
Bedeutung sind, erzihlt Stephan Konig in diesem Interview.

Herr Konig, wie sind Sie zu Ihrem heutigen
Job gekommen?

Wihrend meines Masterstudiums zum
Ingenieur flir konstruktiven Ingenieurbau
habeich bereits ein grofies Interesse fiir
den Ausbau der Eisenbahn entwickelt. Uber
den sogenannten Recruiting Day binich
also zu meiner aktuellen Titigkeit gekom-
men und bin dariiber auch sehr gliicklich!

Wie war also Ihr Werdegang bis heute?
Nach dem Abitur habe ich ein Freiwilliges
Soziales Jahr bei der Caritas absolviert.
Dort war ich Teil eines Teams, das eine
Tagesbetreuung von Alzheimerpatienten
organisiert und durchgefithrt hat. Hierbei
konnteich vor allem an Lebenserfahrung
gewinnen, aber auch meine Stiarken noch
genauer kennenlernen — eine lehrreiche
Zeit, die ich nicht missen mochte. Nach
meinem sozialen Jahr entschied ich mich
flir ein Studium des Bauingenieurwesens
an der Ruhr-Universitit in Bochum. Nach
dem Master folgte der Einstieg bei der

DB Netz AG.

Erzdihlen Sie uns von Ihren Aufgaben.
Wofiir sind Sie innerhalb der ABS 46/2
zustdndig?

Im Zuge des Ausbauprojekts miissen unter
anderem viele unserer Briickenbauwerke
erweitert oder sogar erneuert werden. Ich
habe dafiir Sorge zu tragen, dass simtliche
Leitungen, die durch den Ausbau der Strecke
betroffen sind, nach den erforderlichen
technischen Richtlinien frist- und termin-
gerecht angepasst beziehungsweise ver-
legt werden.

Die vorrangige Aufgabe ist die vertragliche
und planerische Erstellung der Leitungs-
mafinahmen in Zusammenarbeit mit dem
jeweiligen Leitungsbetreiber. Hierfiir findet
ein hiufiger Austausch mit dem Betreiber,
den Ingenieurbiiros und den Baufirmen
statt. Dazu kommen Aufgabenfelder wie
die Betreuung von Ingenieurvertrigen,
Vertragserstellung, Sicherstellung der Bau-
freiheit in finanzieller Hinsicht und der
Zuarbeit in diversen anderen Bereichen.

Und Sie wussten direkt, dass Sie in diesem
Bereich arbeiten méchten?

Ehrlich gesagt: Ja! Meine Masterarbeit habe
ich am Lehrstuhl fiir Tunnelbau, Leitungs-
bau und Baubetrieb geschrieben. Daher ist
mir spatestens wihrend des Studiums klar
geworden, dass der Bereich Tunnelbau be-
ziehungsweise Leitungsbau fiir mich am
interessantesten ist.

Warum ist Ihr Job von grofier Bedeutung
fiir das Ausbauprojekt?

Fiir den Streckenausbau und die Anpassung
der Ingenieurbauwerke muss im Vorfeld
Baufreiheit herrschen, sonst kann es bei-
spielsweise zu Baustillstinden kommen.
Hierfiir miissen vorab alle notwendigen
Leitungen angepasst beziehungsweise
verlegt werden. Damit stellen meine Auf-
gaben eine Art Grundlage fiir alle weiteren
Arbeiten dar.

.
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Stephan K6nig unterstiitzt das gesamte
Projekt beim Thema Leitungskreuzungen.

Und sind Sie eher auf der Baustelle unter-
wegs oder findet Ihre Arbeit mehr im
Biiro statt?

Der grofite Teil meiner Aufgaben findet im
Biiro statt. Baustellenbesuche sind eher
selten und finden nur zu speziellen Anlis-
sen statt. Hierzu zahlen Projektstartge-
spriche oder auch Abnahmen von Maf3-
nahmen.

Mitwelchen Herausforderungen sehen
Sie sich regelmdif$ig konfrontiert?

Die grofdte oder auch eine regelmiflige
Herausforderung liegt meiner Ansicht
nach darin, sich in immer neue Themen-
gebiete eigenstindig einzuarbeiten und
direkt umzusetzen.

Hat Covid-19 Ihre Arbeit verdndert?

Die Pandemie hatte auch auf meine Tatig-
keit Auswirkungen. Allerdings binich
froh, dass ein Grofiteil meiner Aufgaben
auch im Homeoffice problemlos umsetz-
bar sind und dass unser Bauvorhaben bis-
lang nicht betroffen oder eingeschrankt
war.

Was wiinschen Sie sich fiir das Jahr 2021?
Ideal wire natiirlich die Riickkehr in die
Normalitdt und ein Ende der Pandemie.
Dartiber hinaus wiinsche ich mir eine grofe
Menge angepasster Leitungen fiir unser
Ausbauprojekt.



Eine neue Website fiir die ABS 46/2

Moglicherweise ist es Thnen schon auf-
gefallen: Die Ausbaustrecke Emmerich-
Oberhausen hat einen neuen Webauftritt.
Die neue Seite kommt modern und leicht
daher. Informationen sind nun leichter
zuginglich und besser auffindbar. Uns war
es ein grofies Anliegen, die neue Homepage
unkompliziert aufzubauen, sodass Besu-
cherinnen und Besucher auf der Seite kaum
noch klicken miissen, sondern durch-
scrollen konnen, um an die gew{inschten
Informationen zu gelangen. Grafiken un-
terstiitzen dabei die Erlauterung kompli-
zierter Sachverhalte. Die Webadresse
www.emmerich-oberhausen.de hat sich
nicht gedndert. Lediglich das Aussehen ist
neu.

Auf der neuen Startseite befinden sich
drei Haupthemenpunkte. Hier finden Sie
kiinftig schnell und unkompliziert einen
Gesamttiiberblick tiber das Ausbauprojekt
mit allen relevanten Informationen und
Fakten. Unter,, Aktuelles“ informieren
wir Sie stets {iber aktuelle Baumafinahmen
und Verdnderungen rund um die Strecke.
Auch fiir Interessenten einzelner Bauab-
schnitte haben wir etwas Besonderes vor-
bereitet: Besuchen Sie bequem jeden ein-
zelnen Bauabschnitt und erfahren Sie,
welche Bau-, Schall- und Erschiitterungs-
schutzmafRnahmen bei Ihnen in der Umge-
bung geplant sind. Weiterhin bieten wir
Thnen auf der neuen Website ein breitge-
fachertes Angebot an Broschiiren zum
Download an. Zusitzlich stehen IThnen
auch die Pressemitteilungen zum Lesen

Biirgerinformationsveranstaltungen
fiir Rees-Haldern und Voerde -

erstmails digital!

Nachdem auf der Ausbaustrecke Emmerich—
Oberhausen im vergangenen Jahr fleiflig
angepackt wurde, soll es auch im Jahr 2021
genauso weitergehen. Deshalb gab es im
Februar erstmalig digitale Biirgerinforma-
tionsveranstaltungen, an denen interes-
sierte Birgerinnen und Biirger unkompli-
ziert {iber einen Weblink teilnehmen
konnten. Aufgrund der anhaltenden Pan-
demie war uns die Realisierung einer Pra-
senzveranstaltung leider nicht méglich.
Ziel der beiden Live-Ubertragungen war
es, geplante Baumafinahmen, die in die-
sem Jahr anstehen, genauer zu erldutern
und Fragen der Teilnehmenden direkt zu
beantworten. Auflerdem wurden vor
allem die Themen behandelt, die Betrof-

fene haufig bei uns anfragen, wie beispiels-

weise Schall- und Erschiitterungsschutz.
Auch anstehende Streckensperrungen
wurden angekiindigt.

Ein wichtiges Element stellte der Chat
dar: Teilnehmerinnen und Teilnehmer
konnten hier jederzeit anonym Fragen
stellen, dieim Laufe der Veranstaltung
von unseren Expertinnen und Experten
beantwortet wurden. Gliicklicherweise
wurde diese Funktion in beiden Biirger-
informationsveranstaltungen gern und
haufig genutzt, sodass wir viele Sachver-
halte klaren konnten. Die gestellten Fragen
und Antworten sind anschlieRend in einem
FAQ-Dokument schriftlich zusammenge-
fasst und gemeinsam mit den gezeigten
Prasentationen auf der Website bereitge-
stellt worden. Sie finden diese Dokumente
auf der neuen Website unter ,,Aktuelles®.

Wir haben uns sehr tiber die zahl-
reichen Teilnehmerinnen und Teilnehmer
sowie tiber das positive Feedback gefreut
und hoffen, dass wir Sie schon bald wieder
bei einem personlichen Austausch be-
grifen diirfen.

zur Verfligung. Wir widmen uns auch auf
der neuen Website wieder intensiv dem
Thema ,,Mensch und Natur“ und wollen
damit {iber 6kologische Mafinahmen, die
Mensch und Tier gleichermafien zugute-
kommen, aufkliren. Falls Sie gezielte Fra-
gen zum Projekt haben, konnen Sie uns
weiterhin gerne per Mail kontaktieren.

Wir hoffen, dass auch Thnen unsere
neue Seite gut gefillt. Sie haben Anre-
gungen rund um die neue Website? Wir
freuen uns auf Ihre Riickmeldung, denn
nur so kénnen wir auch kiinftig unsere
Projektwebsite stetig verbessern.

Viel Freude beim Erkunden der neuen
Website!

Vorausschauende
Planung - die
Sperrpausen-
konzepte

Der Ausbau der Strecke zwischen Emmerich
und Oberhausen erfolgt immer mit dem
Bestreben unter dem rollenden Rad zu
bauen. Das bedeutet, dass wir versuchen,
moglichst immer den Bahnverkehr aufrecht
zu erhalten. Einige Arbeiten erfordern es
jedoch, dass Strecken teilweise oder voll
gesperrt werden miissen. Dies ist beispiels-
weise bei Arbeiten an Eisenbahnbriicken,
Weichen, an der Oberleitung und allgemein
im Gleisbereich der Fall. Das bedeutet, dass
wir ohne Streckensperrungen gewisse Bau-
mafinahmen nicht durchfiihren konnten.
Auch aus diesem Grund biindeln wir mog-
lichst viele Mafinahmen wihrend unserer
Sperrpausen.

Innerhalb der DB Netz AG miissen
Sperrpausen in mehreren Stufen abge-

stimmt werden. Nach Abstimmung mit dem

Lesen Sie auf Seite 5 weiter
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Regionalbereich West geht es in die bundes-
weite Abstimmung, wofiir mehrere Runden
notwendig sind. Ist das Sperrpausenkon-
zept erstellt, erfolgt die Kommunikation
und Abstimmung mit den Eisenbahnver-
kehrsunternehmen. Da unsere Sperrungen
auch Einfluss auf den grenziiberschreiten-
den Verkehr haben kénnen, wird das Kon-
zept auch mit den Nachbarldndern Nieder-
lande und Belgien abgestimmt.

Fiir eine effiziente Planung werden
Sperrpausen bereits drei Jahre im Voraus
abgestimmt und festgelegt. Dieser Vorlauf
bringt auch gewisse Herausforderungen
mit sich. Somuss die Bauablaufplanung
inklusive aller Mafinahmen weit im Vor-
feld erfolgen. Das bedeutet, dass obwohl
unter Umstdnden noch kein Planfest-
stellungsbeschluss - also noch kein Bau-
recht — vorliegt, das Projektteam dennoch
ein Konzept zum Bauablauf inklusive be-
notigter Sperrpausen erstellen muss. Da-

riiber hinaus muss eine effiziente Koordi-
nationinnerhalb des Streckenausbaus
erfolgen, um mdglichst viele Baumag-
nahmen in allen Abschnitten gleichzeitig
blindeln zu kénnen. Eine weitere Heraus-
forderung in der Planung von Sperrpausen
stellt die Flexibilitit dar, die in gewissem
Mafe beibehalten beziehungsweise mit
eingeplant werden muss. Gewisse Bauar-
beiten haben erhéhte Anforderungen an
die Witterungsbedingungen: So diirfen bei
Frost keine Kabel verlegt werden, da sie
brechen kénnten. Fiir Schweiflarbeiten an
Schienen diirfen ebenfalls gewisse Tempe-
raturen nicht {iber- oder unterschritten
werden, damit die bei Temperaturinde-
rungen entstehenden Spannungen nicht
zu grofd werden.

Welche Baumafinahmen in welcher
Sperrpause umgesetzt werden, muss in
mehrfach proJahr stattfindenden Runden
besprochen werden. Das Projekt bezieht

auch die fiir die Instandhaltung verant-
wortlichen Abteilungen sowie alle anderen
an der Strecke bauenden Organisationen
mit ein. Das umfasst unter anderem auch
den Landesbetrieb Straflenbau NRW bei
der B58n in Wesel.

Fiir die ABS 46/2 sind in diesem Jahr
fast monatlich Sperrpausen geplant.
Diese beschrinken sich vor allem auf
Wochenenden und Ferienzeiten. Geplante
Sperrungen sowie der Ablauf des Schienen-
ersatzverkehrs werden rechtzeitig {iber
die Presse, auf unserer Website sowie auf
www.deutschebahn.com/bauinfos be-
kanntgegeben. Wihrend dieser notwendi-
gen Sperrpausen setzt das Projektteam
Mafinahmen wie Einschiibe von ganzen
Briickenbauwerken, Leitungsverlegungen,
Gleisarbeiten und Griindungen fiir Ober-
leitungsmasten um.

Briickeneinschub am Rhein-Herne-Kanal

Bereits im letzten Jahr hat das Projekt der
ABS 46/2 zwei Briickenbauwerke tiber die
Emscher gebaut. Nun steht fiir Ende Mérz
der Einschub des letzten groflen Bauwerks
an, das den Bereich Oberhausen komplet-
tiert. Mit dem anstehenden Briickenein-
schub {iber den Rhein-Herne-Kanal ist fiir
die Sperrpause in den Osterferien also eine
weitere grofe Baumafinahme geplant.

Das fertige Bauwerk steht auf der Seite
des Kaisergartens bereit. Die Briicke wird
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auf sogenannte Schwimmpontons gesetzt,
um sie auf dem Wasser auf die andere Seite
zu schieben. Ein solcher ,,Einschub® stellt
eine enorme Zeitersparnis dar, da das Bau-
werk, das aus mehreren Segmenten besteht,
bereits vorab gefertigt und so angeliefert
wird. Vor Ort muss also nur noch eine End-
montage stattfinden. Eine Montage ohne
»Einschub®hitte zur Folge, dass Stiitzen
zur Sicherung der Segmente erforderlich
waren. Ein Eingriffin den Rhein-Herne-
Kanal wire damit unumganglich gewesen.

Fotos
DB Netz AG

Stakeholdermanagement
Milheimer Stralle 50

Mail: kontakt@emmerich-oberhausen.de
www.emmerich-oberhausen.de
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Dies hitte zu einer sechsmonatigen Sper-
rung gefiihrt, weshalb sich das Projekt fiir
eine Umsetzung wihrend einer Totalsper-
rung entschieden hat.

Optisch fiigt sich die Briicke gut ins
Gesamtbild ein. Genau wie die neuen Bau-
werke tiber die Emscher ist auch die neue
Briicke {iber den Rhein-Herne-Kanal eine
blaue Stahlfachwerkbriicke.
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